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1. Uvod

t NBYI R2YFOAY A YSSdzy NPRYAY AaldzailgdAYl
nja sigurnosti cestovnog prometa je identifikacija i sanacija opasnih mjesta. U Republici Hr-
graaiz2e GUNBydziy2 aS 11+ ARSYGATA]Il Celg@nimstiz LI &y A
LINEYS(GFda (122dz adz vnnnd F2RAYS AT NIRAES | NBI
R®PR® t NBYlI yI@SRSy22 YSG2R2ft23A2A3 2LI ayAyY
O0SaiS Rdz 2AYyS R2 onn wYB8I RaRWiRdDYedte duliidlead/ 2 Y R.
onn R2 wmMnannn ®wYB83 dd dz2SiG Rl dzR2g2ft 21 @ 2dz 2§

T 12 &S yI {NRGASGy22 f21F0OA2A dz LINBiK2RYS
a 21 ftA2SSSYAY 2a20l YIT

f ako je u prethodne trigodine nalNR Y+ G NI y22 f21FOA2A SOARSY
VAK ySaNBoslz 68T 201 AN} yI Lkata2SRAOS A

T 12 &ddz &S yI ({NARGAGYy22 211 O0A2AZ dz LINBGIK2
YSGYAK ySaNBoOol>X dz 1{22AYl &dz &dvé@ake-gr S A
Gryeaks yI AadAY 12yFEA{LGYAY LRIONOAYEF YL A

Ly FEAT AN 2dz0A LI2&aid22S6dz YSG2R2t23A2dz ARSy
32RI & TF INIFG1S 2REA25RICS iS4 ldeli GRR AdiAn 1Y 1 Rdz
1 NRAGSNA2A  deiKO NIERASZEFGyF 2 1y 12 LINSBYOA RNDIF Gy AK OSadil
LR RFGFE1X 2a8AY oNRB2lF LINBYSUOYAK ySaNBolo ¢ I
YSNBtSOFIyGyAY NBIT dzf GF GAYlI 06dzRdzo6A RI aS yS 12
tistA 61 2Y AALAGAGEIy2dz t21F0A2F LINRYSGYAK ySaNB:
GNR LR Lzi LINRYSGy23 2 LOGISINESSENCRTIA RS & dzg By X B S ¥
1dza G @ dz ARSYGAFTALlI OA2A 2LJ &y A KkaYréhSteointa Y2 0S8
2SRy 2R ylI2@A0S LRaidl gt 2SyAK (I NARGSNR2IF 106253
Y208 ySaAlGAGy2 dziaSOFGA yI &A3dzNy2aiG dz 0S&2

{dZlf I Ry2 yI@SRSy2Y> yI (SYStadz LIIovall A Oy A K
YSG2R2t23A2F 122 28 dzaA1flFSSyl &l GGNBydziyAy
rukama Europske unij€ilj metodologije je prije svega identificirati opasna mjesta na kojima
2SS dd NB1 ylraidlyll LNRYSOGYAK cfeRB¥NBPAYORARNYPR!
kama ceste.
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2h LI ayl YeSaial dz O0Sadtz2gy2e LIN

Identifikacija opasnih mjesta te upravljanje opasnim lokacijama imaju dugu tradiciju
dz LIN2YSiiy2Y AyOSy2SNR(GDdz dz YYy23AY RNDI G Yl
proYSGl yI LR22SRAYAY Y2SaldAYlI® YI{12 yS LRaidz2e;
asS al GS2NBda123 3t SRAOCGFZT RSTFAYANIGA RI adz
A0FGAaGA61A D@SOA ONR2 LINEYSinhprémeyid® 8 BB ¢ R 6 YzA éza
karakteristika.

HOMP® hLIBSYAOG2 2 2L aAaYyAY Ya2SadAayYl
Opasno mjesto u cestovnom prometu predstavlja mjesto na cesti ili dijelu ceste na
12222 a8 R23IISI ylFiLNRaa2Sé6ry oNRB2 LINRYSOYyAK
zakonskiNB 3dzf ANJ Yy L2l YXI {112 dz LR2SRAYAY 1T SYf2l)
L22Yll® ! R2YFo62e fAGSNIGdzZNA GF 1O YaSadl yli
626184 O0Sailiz20y23 LINRPYSOHF® 52YF3A | dstazpdh NI T f
GF12 LR22SRAYA dzi2NA RSTFAYANr2dz 2L ay2 YeSai
LINEYSGYAK yS&ANBOSI I & f 2dzRa A, YMokdrdgliadgtoriviavodd @S 6 2
RI' adz 2L ayS 0Sadz2gyS f 2 stin®kojens je vizkk &d poor@etli S (2 6
YSANBOI 6alGFiAadA61A0 Tylélray2 @So6A yS3az yI
BARE 2A0S A dz YSSdpyiNNBRY22 It WIGBNG @zNA LI &dz 2
finicija opasnih mjesta, a koje seogu poistovjetiti i sa metodologijama identifikacije opasnih

mjesta[1]:
1T oNR26+YS RSFAYAOARST
T aGFrGAaGA61S RSTAYAOA2SS A

~

T RSTAYyAOA2S (SYStaSyS yIL LINBRGASIy2dz LINRYS
.NR26FyS RSTFAYAOA2S LINBRAGI @t 2 hapstait 22 SRY
1228SY a8 RSTFAYANI TFAlayA {NARGSNR2 OoONR2I LINR)
2RNBSSydz t2110A2dz {2 2L ayz2 yvYaSadazo t NAY2S
R2f 23A 2 Opagnd injestd fe bbid kopa lokacka { & A Y £ yS RdzOAYyS 2R 1
12222 &dz T 0Aft28S0SyS o6l NBY 6SGANAR ySaNBoS a
hgt 1@ 2SRyz2ail @yl RSTAYAOA2I yS dzZ AYlF dz 261
lokacije. Primjer definicije premais?2 LJA  LINR Y S { y AOgasnd $hjedtdgedbilo k@S a i Y
f21F0A2IFTE NI&A{NARO2SYI RA2YAOF AfA Tl @223 3FR2S
YSGFNI @21 Af X dz LISNA2Rdz 2R 6 S {5 MRdosth@kovey ST LIN
met2 RSKRSTAYAOA2S 2SS Q02> 2aAY dz aft dzl 2SOAYL
201 ANJ LINPYSiGy2 2LGSNBsSy2S t2110A28 GS &adGlk Ga
VAK yYSaNBol yS dzaALB2NBSdz2S LINR Y| oneingcdehni-2 { | OA 2
G1AK T1IFINITOGSNRAGATF D ¢ 12SSNE ySR2aGFGF] 20¢
AaNBol 28 O0G2 LINBlGLRalbl @gtal tAYSIENIY 2Ry2a Al
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ySaNBol s Al12 28 2Ry2a ySt icgnmmbldieyddjindii Smad i 2 2 ¢
Y2AY LINRYSGYAY 2LIWSNB6Sya2SYd hgz2e ONERGA ARSYy
RSYGATFA{IOACS 2L ayAK YeSadl {(22dz {mdedaidr o
tama Republike HrvatsKe].

{GrdAadA61l RSTAYAOA2I 2L ayAK YeSadl 2af
y23 OoNB2lF ySaNBodlF® bl LINAY2SNE 2RNBSSyl 211
ieNBIAAGNANI YA OoNRB2 LINRPYSIOYyAK ySaNBol @So6A 2R
GNA2SRy2a0G ylraidlyll LINRYSUYAK ySaNBol R20A D
dza L2 NBSROA & RNMXzZA2Y f 2 ]alopnsnd hj¥stosdlehtificfal ukolikp I NI 1 G ¢
da02L) LINRYSGYyAK ySaNBolsx {122F daZAYl dz 2061 A
YSyaliA LISNA2RX LINBfIFT A RSTFAYANI Ydz {NRGASY dz |
o0l 2dz N}y TyS Y2RStS LINBROAMI Iy @y MG 'YV2RS { LANE ¥ S
12t A6AYS LRRFGFETF 2 1TFNF{TGSNREAGALFYEF 2711 OA2
ONRB2lF ySaANBG6lF L3211 dzOF g 2dz ARSYGAFAOANI GA 2LJ a
GASEyYy2l 2L ayAK BayesSetdda] 225 9 YIHLBAINASZGEI| | @St A1 dz |
1228 Y2Nradz 0AGA dz LRGLHzy2a0A G26yA 2SN 2SF
G26y2ail LINBRGOASIy2lF 2Ll ayAkK YvYaSaidlo { @S (N
mjesta koje se mogu promatratikry 2 f 2 O1 A {1l 2 addzly2S@A ARSYy (AT
BSO0AYS RNMHzZZAK T SYlFfalF ({NBGlFfF 2R yl22SRy2ai
LINE OSRSYS alyloOAagS @S6AYyS ARSYGAFTAOANI YAK 2L
G§2RS 0§ Ad2Al 2AWILE SYSy i A NKNBER @RNBSSlY $3. 0S8R RIS Y 2

t NEYFGNI 2dz0A yI 2012 yI6AYy Llaidiz22S5S06dz YSis
skojzR NI gy S O0S&aGS (S dzZl AYIF 2dzdA dz 201 ANJ LI2RI G
A2RAYIl aFyANItS GAOS 2R Hpn 2LF ayAK YeSadal Y
GAFTATIFIOACS 2L AyAK Ye2Sadl dz L2 G L potiebio 2 R3I 2 (¢
AYLE SYSYUANI A y2@dz YSG2R2t23A2dz 122 06S as
efikasnije provodila identifikacija opasnih mjesta.

HOH® t NBLR2NHZIS A YSSdzyl NERYy Il Aal
sta

LT YSSdzyI NPRYBAKOA a3 8za R SIAaSONRYAYLFE Yy 0NPR
Y20S &ailyRFNRATANIGA GS RF 28 2y 2@Araly 2 RN
RdzZf 2AyYyS RA2YAOS:I ONBYSyai123a LISNA2RIF A af o =+
dizirati minimalan broL,JNB2 YSGYy A K ySaANBolF X @So6 Il 2SS Lk iINB
adlryeal aArxdadiNyz2aidir S dz 12YLI N OA2A LINRPYSGYAK
iTt23Frs 28 ydzOy2 RSFAYANI GA Y2RSt ARSynhAFTALF O
YySaANBOlI X @S0 6S asS {NRGAGSGYlF 3ANFryAOlF 11 ARSy
oprometno-G SKYAS1AY 1 FNF{OGSNRAGALFYF OSadsS yI 12
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Fdzy {1 OA2YyANI GA RAYFYAS] AL QS 122 DIAA ALSNREE A AT 2] NAAII €
YAl S Y2N} dzZl AYFOGA dz 201 ANJ a@S R2adGdzly S LI
sta

Jedna od pouzdanijih metoda koja zadovoljava ove uvjetBgte Quality Control
(RQC) metoda identifikacije opasnih mjesta koju koriste mnoge institucije u svijetu koje se
0 @S LINRPoOoftSYIFIGAL2Y 2L ayAK Ya2Saidlo t21F1 dz2$
GAaGAG612Y (GSaGANIya2dz 2L ay2aiA2¥4040 56y RKI DAK
NAAGALlF® {GFrGAaGAG612 AaLAGAGLry2S a@lr 1S 2110
NA2Si1A R23IIFSIF2A 6A2F asS @2S NP Pbissonavéistri-LI2 21 Gf
0dzOA2A® S5AYIYAG]12 TFdaydedSh 2NVRNF VR2BA YR2NISY S 2231
drugim parametrima, npr. opasna mjesta za teretna vozila, ali za to moraju bitipfogto-
daci u bazi podatakg].

9 @I
t N2 OSRO I
OAesS
t NBRE I I yesS
Y2SN} atlyt

LY EE AT E 2L ayi K YaSadl
LRSYUATAIY®E2hI 2L ayAK

7 z A N A

i20yS YNBO

(0p))
Q)¢

t 2R2StI O

t NA{dzLJ 2FyaS LIR2RFEGIF1F dz a@9NXKdz AR

9 IKAl. FAZE PROCESA UPRANVIADOPASNIM MJESTIMA

RSYGATALlI OA 2l RatkQuglity RontioRSHAIR S LIZNERB2ARA & S
R aS yI GSYSftadz oNR2l LINRPYSOYyAK ySaNBol (S
odredh {NAGASYI NITAYlI ylradlyllr LINRYSGYAK ySaN]
INRGAGYdz N} T Aydz RSFAYANrydz 202Y YSG2R2YX avl
R23I Sl 2dz aft dz6l 2y2y @S0 &S NIRA 2 ARSYGATAOAN

Ovakvavrsty 2 RSt I (GSYSt2A asS yI adrdiAradArselz2y A
6AYS LINBRadGl@ft2l A LINANRRIFIY yIadlrgr]l oNR26I
Republici Hrvatskpf dz2 SRy 2 2R3IA2 G NI} A LINBLR2NYzl I YI YSSo
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A yahaoSy2 aidmu2[gH4 A ASNdzy(ldMNE Ry I A aldzad gl
ia, LINSRf I Odz LINPOSa ARSYGAFTALLFIOAZ2S {NBRI @GA0S ¥
zanimna slicld . dzRdz6 A Rl yS Lladz22S aidlryRINRYS YSi
zemlie, & B+ 1+ RNDIF GF Y20S LINBNI} aLR2RA2StAGA LINROS
2dz0A LINATIFTIYS 12N}F1S ARSYGATALIOACSO®

' @l OF @1 2dz6 A YSSdzy NPRY S LINBLR2 NHzl S | NRIT ¥
LINERf 208y 28 A Y2RStwSIRIBoytiM]Tde 111 NIAI2(SE] dzINRAEYASSSAY
kazaninasli@ S &dz | NBT LRGLRItI gt2r 20621 Oy2aSyA dz

Fi”kuf)"anje podatakaA Predlaganje mjera sanacije
t 2RFOA 2 LINRYSI{yAY \ i
Provedba sanacije
Podaci o cesPGDF Rangiranje mjera sanacije premsa
NFTEAGAGAY 1 NRGISN

= _~

Identifikacija opasnih
mjesta

POTVRDA

OPOVRGAVANJE Evaluacija sanacije

Definiranje parametara

{GraAadGAG12 AALAGADE

Pregled identificiranih

Rangiranje opasnih mjests mjesta(na terenu)

OPASNOG MJESTA

Rangiranje opasnih mjesta prema__ Prikupljanje detaljnih podataka ¢
NITEAGAGAY LI NI[YS opasnom miest

9 IKA2. PROCEBPRAVLIANJA OPASNIMESTIMA PRIMIJENIAREPUBLIKHIRVATSKU

t26SG1 1 adzaldl gy23 dzLIN) gt 2t y2l 2L ayAy YvYes
2 LINRPYSGYAY ySa NS Iyl NBH1S20F yialy yIF6AYy dzi ONR.
rizika £t A A 2adlfA LR2RFOA 2 1FNFY{GSNRAGALIF Yl f2
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3.t NA{dzLJ 2 yeS LR2RIFEGEFETF 2 LINRY

PN FIETF dzLINY @t 2Fyal 2L ayAy YaSadadaylr 11
Yyl GSyStadz 122AK aS Y23dz ARSYGAFAOANI GA 211
R2I2RAES yI 2RNBSSy22 t21F0A2A | yyrSIaSANBONI 2 dk 33
102 A 6AYOSYAOA {22A adz LINAR2yA2StA ylLaidlyld

/| Ate RSiGlFItayS FyFrtATS LINRYSUGUYAK ySaNBol z
OANI GA dzZl N21S 122A adz LINAR2yA2StA yIlI&él y]dz I
YySaNBo6S R23I2RS dz 6dzRdzdy2aidAd® | &afdz6l 2dz RI &S
yS6S asS Y20A dzi@NRAGA 2L ay2 Ya2Saidz2 yIl RAZ2YA
toga dijela dionice ceste.

haAyY LRRFGFTF 2 LINBYSOGYAY ySaNBolYlFs T d
Oy2 28 LRIyYylIgFriArA A LRRFG1S 2 LINRPaza2Séy2y 3T2RA
ciji (PGDPY dz & f dzékachedapagni $jgsiaks@nio u ljetnim periodima potrebno je
LRTYFEGFEGA A LER2RFGF] 2 LINRa2Séy2yY ta2Siy2yY RyYS

t NJ& | dzL

I

L2 RI

t [ 5t

SIKA3.Ib{ ¢ L ¢! / L WOZA PRIKUPLIANIDOPDBA POTREBNIH ZENDIF|
KACIJU OPASNIH MJEST

Potrebno je naglasiti da se navedeni podaci prikupljaju u svrhu analize svih lokacija na
122AYF &S R23I2RAfI o0l NJ 2SRyl LINRBYSGYyl ySaNBs

UwSLddzof AOA | Nl Gai122x LRRFG]LS 2 LINRYSGyYyA)
tarnjih poslova koje ih onda ustupa digginstitucijama pa tako i upraviteljima cesta na nji-
K20 1 +TKi2S@ dz aONKdz ARSY(GAFALLFrOA2S 2L} ayAK Y
YeAK LI2af20F LINRA]dzLdX 2F LziSY !'tb 206N} aol 28§
mjestaalisun®y | LR o62f 202 yENI YBIHz LIRER X8i/ ANE FERWESD | 2
blema mogu se naesti[5]:

I N}T@gAaclyeaS adadl g 11 LINByYLlFfFOSyaSs &1 dzLi
baziranih na GIS (en@eographic Information Systgrmlatformi;
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f LINAY2Syl 3AS212RANYy2l A 3AS2BSNAFALFOAZS 1
stavlja metodukodiranja baziranu na tehnologiji prostornog pozicioniranja. Ovakva
YSG2RI ydzZRA Y23dowyz2aild 12y9@SNIA2S 3IS23INI T3
F2NXA | RNB&al dz 3S23aNF Fa{AY (122NRAYLFGEYEF ]
formacijskim sustavima,

f LINARY2SYl LR{INBly23 LR2RF{i120y23 GSNYAYL I
YSGYAK ySaNBol T

f LINARY2SYl FAlayAK Dt{ LINR2IYYA]ll (122A AYIl ¢
y2Y @ONBYSydz yI DL{ 1FNIA &I RNDIy22 dz L3211 N

f pobzf 20Fy2l dz SRdzZllI OA2A LRt AOA2&A1IAK &f dzO6 S

U cilju relevantne identifikacije opasnih mjesta, osnovni podaci potrebni za pozicioni-
NIyeS t21F0A2F LINBYSGYAK ySaNBol GWNBoladz 26d

TABLICAL. PODACI POTREBNI ZARO LhbLw! bW9 b9{w90!

LOKACIJA
¢ dzLJr y A2l

Grad

h L6 AYI

Naselje

Ulica

Ydz6 YA ONRZ2
GNSS

Kategorija ceste

Broj ceste

Dionica (opcionalno)
{iGFOA2Yy!l Ol

haAY LRRFGETEF 2 271 Odealiny knalizdNapa¥nthimjeatk y S a
potrebno je prikupljati i ostale podatke o karakteristikamacestd A’ A 2 a0GF f AK 6 A Y
nosti prometa na cestama (sudionici, vozilo).

¢CNBydziy2 yI NITAYA T SYIFfa2lF 9dzNPL&G.S dzy A e
Common Accident DataS&)NRB 12 { 2f | 1 22A 2Y23dzl g 12NAOGS
REGFLF TFLAAFYAK dz 8INFBSYAY 2T yET1FYlF 612R2¢
Europske unije.
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TABLICA. PRIKAZ STRUKE@®ADRSVARIJABLI | VRIJETSETI

Broj varijabli Broj vrijednosti

Kod Visoke vay b A é 19 Ukupno Detﬂaljne AIter?ativne Ukupno
Oy 2 a y nosti(L) varijable varijable
P};oé";m; = 7 5 12 76 15 01
Cesta 16 21 37 151 15 166
Vozila 7 10 17 110 7 117
Sudionici 15 7 22 96 11 107
Ukupno 45 43 88 433 48 481

IZVOR]6]

/151 { LINRG212f 2S5 AT NI RAf I adl NHzboyitiralia { dzLIA y
YIEGAYA LINRA{dzLI 2Fy2l A TFLA&F LRRFGFI1F 2 LINRY
kupljanje ukupno 88 varijabli te 481 vrijednost prije analiziranja podataka o prometnim ne-

& NB 06 Vaxvijable, prikazane u tabli2i, mogu se podijeliti nadsnovne grupe podatakieoje
je potrebno prikupljati6]:

1 2LWBA LRRFOA 2 LINRYSGy22 OLEBNBAEA20St LD OIA
AaNBo6ST

podaciz2 ONEBGA &dzRI N} I L2 Rdd VY @2&dzLANR YBARIST VIS
podaci o vozilima kojasuBRe St 2 @I £ I dz LINPYSGy22 ySaNBoA
L2 RIF OA 2 2420l Yl 122S adz adzR2St 2@l fS dz LN

= =4 -

t NERf 20SyS GOFNAR2IFo6tS adz YSSdzaz2oy2 LI2RA2SE
dok su vrijednosti podijeljene ovisno o razini detalja kojima se predmetni podaci mogu priku-
LAGA® {@F1F 2R {FdS3a2NRxR2F &S ARSWIA FLI2OASNG | diz
svake od varijabli (Tabli&).

. dzRdz0 A RIF wSLlzofA{llr | NBFGall 220 dz@Aa2S1 vy
y23 LINRG212flF 3 ydzOy2 28 A RIfa2S 12NR&adGA !thb

10



Metodologijazah RSY GAFA LI OA2dz 2L &Y AK YeSadl

4. Identifikacija opasnih mjestal cestovnoj prometnoj
Y NB OA

LRSYGATFTALFOAZE 2L ayAK Ya2Sadl dz 0Saitz2gy2)
Orx2S a yIiLNRPaE2S6YAY OoNRB2SY LINRPYSGYAK ySaNBo
YAG1A dzALBRNBRAGS 2SN 2SS dz a@ONKdz R20Aa@dd yal NI
f21F0A2S afAdYAKNRIYVRISNGS NISALIdHF AP S | NIBF GalsS
svega trebaju Klasificirati u skladu s razvrstavanjem cesta u RH na:

1 autoceste;

RNDI gy S 0Sai
OdzLJ yA2a1$8 O
lokalne ceste i
nerazvrstane ceste.

—

S
SadsST

ax

= =4 -4

t 20NBoy2 28 L3 Y23dzwy2aiiAz LRRA2StEAGA OSa
NESAGIGA YSSdzaz2oy2 alyYz2 AaisS StSyYSyidisS 0O0Sads
tovima, tunele sa tunelima, ravne cestovne dijelove sa ravnim cestovnim dijelovimai s

wlk &1 NGB y 2l

wlkaliNAO2S 28 LINRYSGYl LRIONOAYl yI (12222 a
ROA2S AfA OGAOS OSaildl AfA yI 122REOBE$2OGAOS OB
Gyl LR2IONDOAYIl dz Aer2@é& BEI dAGRGRE MNITAWAYI 1 NJ
infrastruktura.

{LIa2ryeasS & L2t 2&1AY Llzi2dAYl AftA OSadl Yyl
LRRFGETEF 2 (1Af2YSGNRYF AkKkAfA (1 22NRAYINAIOY@I!
LINA RddH20%1z2 2y S ySaNBoS LINA2S dNas | RenEdesNGRyi2 &R 20 S
28 LINP@2SNAGA yA2S f Ab | LIANE NbzoNA D adkiiya S O a2 yNING- |
dz 201 ANJ a0S LINRYSiyS ySaNBoSmtay@®a adz aS R23I2
Dionica ceste

Ly ASt2SYAY ANBRAYEFYI S LRGNBoy2 2SS LE2RA
L2GSTS O0SaitsS G4Sz 2aAyYy LRRFGEFELF 2 &a@AY 1F NI
LINRPYSUYAK ySaNBol LldziSYt ARRI 881V SamBodIRNBRAI |
ulica) ali i koordinatama.

Y2ZR NMHzNJ f yAK LR2RNMz62FZ GF12SSNI 2SS LRGINBoy

g 2dz yI NI} @yS RA2St2@0Ss 11 @228 at A6yAK LIt dzy
podatke2 f 21+ OA2A ySaANBSS LRGINBoy2 2SS oAt 2SOAGA
3201 NI 2dz0AY LINRBT 2NAYIF T LINBGNI OA@Gl ya2S Rdz 24
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Metodologijazah RSY GAFA 1 OA2dz 2L Ay AK YaSail

4.1. Duljina promatrane dionice prilikom identifikacije opasnih mje-

sta
Y2YOSY(iNI OAcdz LIRBYSAFAKI 9S85 aLI a$AK YeSa
LINEYl OGN YS RAZYWNDBYIYEMIdi§E yI& ROl yIF6AYL
a) aSaAYSYiANIyaSY RA2yAORALTA yFEAS| adyySziR AND G| f22200S
raju opasna mjesta i
b) aS3IYSYUANryaeS RA2YyAOS YSi2R2Y af{ fARAY3I gA
Segmentiranje dionice na fiksne dijeflo@ RNBE SSy S RdzOAY S LR RNJI | dz
LINEYI GNFYYS RA2YAOS yI  FAl ay StadienigeSdn zaifigog.R dzOA Y
bl G2 068 yYIFI6AYZ VYLNP RA2YAOlI 2R mMn w]lY8X 0
RdzOAy S o

300 m 300 m 300 m

S IKA4. PRIKABEGMENTIRANJA CESAEIKSNE DIJELOVE
{SAYSY(GANI ya2sS FRhdhgwirdéa YIS RRER2IYdz2GA 2SS RI 8
YFONIy22 RA2YAOA 2RNBRAGA 21 FANI 2RNBSSyS Rd«
BANI Z yI (22AYF Llad22A 1 2yO0SYyiNI OA2lF LINRYSI
R26a YSUi2RI yS dd AYINRP¥SAagRKNYSaNSOR2S F8681 2
2SRY2Y LINRYSlUy2Y ySaNBo2Yo

Sliding window 300 m

—_— —_—
PROMETNA
R 3F NESRECA
W —— —— ﬁ—— T — W W— — — — —_—
T
¥z s
J e — J

OPASNO MJESTO

SIKAS.PhvLY! % b 2"SBDINGWINDOWMETODE
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Metodologijazah RSY GAFA LI OA2dz 2L &Y AK YeSadl

a{f ARAYYSGRRR2FENANAGA &S dz at 2SRSO6AY SdzNR
t 2 NI dz3 | f b 2aNISIONEH 2 { € 2 @Sy A2k GS . St3arclkod t22
Ol gl 2dz Rl 2@ YSiUi2RlI yA2S dz LR GLMz/2a4GA NBt SO
OA2dz INHzZLIANI y2l Oi2 @S6S3 oNR2IF LINRPYSOGYyAK Yy
6SABRaAG22A 2L ayz2aili 2R ARSYUGAFAOANIryalr (1 g0 f

Ako se u blizini identificiranih opasnih mjesta nalaze druga opasna mjesta u okviru
RSTAYANIy23 LINRBT 2N} T LINRYIFIGNIryaSzT 2yl &S
1fFrLIy2al LINRT 2N} TF LINBYIFGONryaS 6Adnjegt2a L322 RN

& o

' @l OF @ 2dz6A Y I SRS 8 dz2IMB BJaZWMHZNB R & Kyb\ atf 824 8
ciju opasnih mjesta Republici Hrvatskqjotrebno jekoristiti oSlliding window metodu na
YIE6AY RI asS 212 a@glr1S 21 OA asbodIDmBngt&rahko ySanN
AALINBR AfA AT 210ANY LRaidz22r 220 (122l t2711
maksimalnih 1000 m kako bi se i te lokacije pridodale primarno definiranom opasnom mjestu.

U»

4.2. Vremenski period prilikom identifikacijgasnih mjesta

I+

FOFLY {NARGSNR2 T &ad0FNryeS LkRdd RIyS ARSY
Tyréraly addad ye ySaNBols 2S5 dzidNBAGIy2S ONB
A ARSYGATFALIOAZE 2L ayARI|YaRad Re &S doylt NERNE
dzl AYF LISNA2R 2R GNARA R2 LSO 3JI2RAYI 62aAY beas
RNUzIAY dzi2SOF2AYlF LI2LIzi RdzZ 2AyS RA2YyAOS (S VY

Podaci potrebni za relevantnu identifikacgpasnih mjesta u Republici Hrvatskoj, koji
dzl f 2dz6dz2dz A Dt { LIRTAOA2YyANIy2S>s aS LINR dzLJ 21|
NI TEABAGAK aSi201 LRRIFIGEFEIF LRINBoy2 12NRaGAd

Period od trigodinejeuskladu YSSdzy I NPRYAY A&1dAGOAYLE S |
R2f23A22Y ARSYUAFA|LIOACS 2L ayAK Ya2S®uUl dz wSé
ljina dioniceA 12R 2@23 I NAGSNRA2IF 2SS LINRAEtAT2Y RSTA)
2L ayAK Ye2Sadl sz ydzOy2 2Y23dzA0GA O NA2FoAfy?2

ndod . NP2 LINRPYSIOYAK ySaNBol (1I2 1

. NP2 LINRPYSUOYAK ySaANBSlF 2SS {NRIGSNR2 (22A
duljine dionice te periodom promatranja. Osnovni uvjet kod ovog kriterija je utemeljenost na
stah a0 A61AY LRRFOAYI (G4ST (1 2NAROGSy2S yS1S 2R a
TyltyaigSy2 dziSyStaSyod {dzlf | Ry2 {2an8dprosdz y I &
2S6y2AIINENBIW A Ky S a NBentifikatijupdtendij@nihSpagit mjdsta.
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aSi2R2ft23A2F 11 ARSYGATA{lIOA2dz 2LI &y A

5. Proces identifikacijgootencijalnin opasnih mjesta

LRSYGATFALFIOAZE 2LI ayAK Ya2Sadl dz 0Sadz2gy2)
OAc2S al yFiLINRPa2SEyAY NBNES2S YA LYNPEYAS/U y2AAK2 Iy SAATNY
kroz pet koraka pkazanih u nastavku.

~

PretraZivanje lokacija Rangiranje lokacija

[ » Stopa prometnih nesreca
* Kriticna razina nastanka

[ ®Vrste prometnih nesreca
(ukupan broj, poginuli,

ozlijedenii sl.) ¢ GPS lokacije prometnih nesreca * Prema opasnosti
* Karakteristike ceste *Do300m * Prema tefini posljedica
(zavoj, raskrizje, ravni « Siliding window metoda * Stupanj opasnosti

cestovnidioi sl.)

Definiranje Statistitko ispitivanje

opasnostidefiniranih
lokacija

NS NS

9 IKAB. PROCES PREDBE IDENTIFIKAQBRASNOG MJESTA

parametara

Korak1.b | LI26SG1dz ARSYGATA]lIOAC2S 2L ayAK YeSs
122AK LI NI YSGINI 8S &S ARSYUGATFTAOANI GA 2L ayl
temelju,y LINXP LINR YS Gy A K ySaNSpbtrebna je naldefidiranbjdzfisix-Y 2 & 2 0
RO22A0GA a@gsS t21F0A2S yI (122AYlF &S R23I2RAf L
u posliednje trigodineh aAY @GNRGS LINRPYSGYAK ySaNBol a 2ofl
definirati i ostale karakteristike opasnih mjesta, npr. da li sefidetOdz2dz &1 Y2 NI Gy A
OSaidlz TIFI@22AZ NI&]INRO2F A &f o

Korak2{ dzZ]l f  Ry2 RSTAYANI YAY LI NFYSONRYIF X AT R
ANBolFd | 12tA12 &S 1 2NRaiGA YSi2RI aS3aYSydANly
tno analizirati svaku ¢gry A Odz A1 YSSdz ROl &adza2SRyl asS3aySydil
LINEYSGYAK ySaNBol AALINBR AfA ATl LR2SRAYy23 &
nom segmentuyali opet do maksimalnih 1000 m.

P12tA12 4SS ARSYGATRPHAMNZIASONDM YV ANH 2)yNA C
yel o %2yl NIaiNAO2lI k]I NAOlIy2l 28 2RNBSSyIl yI
NI &1 NA O2SkIINA O FeIS aAadylt Al OrAcS 2yRIFE &8 12!
12615 a2SOAO00I NuHzm2@l OSadal 1228 4SS YSSdzaz2o
ceste poput tunela, zavoja i sl.
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aSi2R2t23Ar2F T+ ARSYGATALFOASdz 2LI &Y A

Korak 3.{ t 2S RSO0 A | 2NJ) { dz NI RdzoYspitRahje bpashdlty 2 & A
aglr1S t21Fr0A2S8 yI (2222 &adz aS R23FSFES LINRYS
F2Y 12N¥1dz adlrGAaGA612 AALAGADlIyYy2S LI2RNIT dzYA
koj lokaciji promatrane ceste gdje su se dogodilep®i y S Yy SaANB 6 S o

{G2L) LINRBYSUGUYAK ySaNBol Y208 &S RSTAYANI
ANBOlF A Y2SNB AT t20S8Sy2adGA yI LINRBYIGNIy2Y LEZR
Y28SNI} AT t208Sy2aiAz yI26S06S &#SYUNEB2Fydd & 1 I
NI TYFEGNY ToNR2 @21 Attt (22l dZ TS yI {NAOIFy&a:
NIFTYFGONYr ToNR2 @21 At (22 LINREFT S T NBT LINE)
NIy2Y NIT R26f 2dz LINRA 6 SiMjom pPoSatrad@ didniSeocgsee. dzl SG A d

{ 02 L1 LINRY Sy AR 2)ySREOMS sRIND I gy S 0SaiG ST LINA |
LINRYSGy2 2LWGSNB6Sy2S yI 2Raa2S61dz 60SaidsSs dz 28

M 1)
Gdje je:

Gead2LIl LINBYSUGUYAK ySaNBol
PN-dz] dzLJ- Yy o NR2 LINRPYSOGYyAK ySaNBol
McLINRa2S6yl 1 2tA6AYLF LINRYSOF yIF t21F OA

t N2aa2Séyl 1 2tA6AyLF LINRYSGF dz NI T R2o0fa2dz 28
dz LI22SRAYy22 YSSdzyI NPRy22 fAGSNI GdzNR yIFT A A

v - QU365

1.000000 2
Gdje je:
Q¢ PGDP

d ¢ duljina promatrane dionic¢gkm]

'12tA12 a4S ad2Ll LINRPYSGYAK ySaANBolF NI 6dzyl
12t A6AYS LINRYS(OlI dz 2SRy, Xk@istitoarRIA:yY A Yy I LINE Y (NI
_ Q@65
~1.00000C @3)

{ G215 LINE Y SRSFAMKY AWNFayNS oyl 2 gl 2 y I 6kmy AT NI O
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aSi2R2t23Ar2F T+ ARSYGATALFOASdz 2LI &Y A

Korak 40 {f A2SRSOA 12N} 1 adladAadAée123 AaLAGA
Y6EadFylF LINRPYSOGYAK ySaNBol 11 agrkidz t211F 0Aa2d
svih lokacija.

KNAGAGY Il NITAYLF oNR2I LINPYS4EYyAK ySaNBol NI 6dz

Cr =CR, +kC<"fCRA +.—].'
M 2M (4)

Gdje je:

CGRCINRAGABYF NIYTAYlI LINRPYSGYAK ySaNBol
GaCLINRP a2S6ylF ONRA2SRy2aid adG2LIS LINRPYSGYAK
kel 2SFTAOACSYlG adl dAaGA1S NITAYS Tyl6l

TABLICAS. VRIJEDNOSTI KOEFICWE Y %!  wihiA) @ 2%E192 wWb h { ¢ L

wkTAYyEF Ty k
90 % 1,282
95 % 1,645
99 % 2,323

'12fA12 aG2LI1 LINRYSGYAK ySaNBol LINBfFT A
aYFGNF &S RI 4SS LINRPYSGYyS ySaNBoSs aidlGArAaagas]
y2Y 2L ay2Y YaSalddzd ! afdzl 2dz RI & (u2lakh- LINE Y S
OA 2l & Ipdtendijalnbapdsio mjestee S

Korak 5.U posljednjem dijelu rada modela, identificirana potencijalna opasna mjesta
&S NI} Y3IANI2dz LINBYl 2Y2SNHz AT YSSdz aii2LIS LINRYS
Gy S ySaNBo 2eJItazyllS yy@ASaakifly 1aS NI y3IANI 2dz 2R Yy I 2¢
yeaze LI o6S OGF12 t21Fr0A2 a yIr2@So0AY 2Y2SNRY
YeSaag2 R21 6S aS t21F0A2l &a ylaYlFly2AY 2YaSNJ
odnosu ha druga opasna mjesta.
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

6. Analizai rangiranjepotencijalnoopasnih mjesta

Ly FEAT T LINRYSGYyAK ySaNBddncijaihdopasnk Sjgsiar FA OA N
Y2NI 2Y23dz0NGEM M VLINBNIYSNSz £ 21 OA2S yI yIFG6AY
2L ay2 YeSaidz2 dzaaldAiydz 2L ay2 AfA &S NI RA 2
vyaSaidl adz vyaSaidl 122l &a$ y Simhinekojink dizigei- dz R dzC
LI RIF2dz6 A AYFNF a0 NHzl GdzNYy A St SYSYGAsS {2 6AYOS
YSGYAK ySaNBol d %%l LJ23GLdzy2 dzi ONBAGLFy2S RI £ A
bno je napraviti procjenu koja se temeljind w2 NSRo A NBT dzf GFaGF AT 2L
YySANBG6lF A LINB3ItSRIF t21Fr0A2S yI atkryz2y fA0dz Y
provodi u dvije faz¢l], [4]:

 PrvafazasagteA &S 2R RSGFIf2yAK &adlFradAadAs6] AK LINZ
grama te sveobuhvatnih dubinskih analiza na temelju kojih se provodi rangiranje loka-
OA2lI ® hayz20yl Tylérail 28S IylrftATl S 28 RI &
ranim paametrima rangiraju opasna mjesta. U ovoj fazi analize, podaci o registriranim
LINEYSGYyAY ySaNBosl Yl (GNBo6l2dz oAGA LRat 208y
RSYGAFAOANI GA NITEAB6AGA dzl NBOA LINE YSOYAK
A 212ty280GA LINRPYSOGYAK yS&aANBoOLF dzl I 1 dz2dz yI 1L
21LISG dz1 2t A12 &S yS LIRRdzZ Ydz 2RNBESSyS Ya2SNB

T bl (SYSfadz R2ySaSyAK 2RfdzZll dz LINB22 FIFI1 A |
cirana i prioritetna opasna mgta analiziraju na terenuj. na samoj lokaciji opasnog
vyaSaidl ® hgt ONEGEF FyFfAT ST dzl f 2dz6 dz2S LINR @<
I F1t2dz6OAYl dz LINB22 FlLTA FylLtAal S S &as yt
opasnog mjesta.

UsvthRSTFAYANI y2l R2ySaSyAkK TFl1ta2dzl 11z LRaGI
NAAGAGA LINREA12Y LINRPOSROA Yyl GSRSYAK FlLi1l & %l
y208dz dzi @NRAGA RI fA 28 2RNBSSyl t21F0A2F3z 2

6.10 t I NJ Y S djhianalizé dpashinOnijegta

t NAfAT2Y A&GNI OAGlLIyal A FylFftAT S 2L ayAK Y
RSOA LI NFYSUGUNR dz OAf 2dz RSTAYANIrya2l NBR2afAecSs
preuzeti sukladno smjernicama Republikesthije za identifikaciju i sanaciju opasnih mjesta
(RVS 02.0227)1]G6 S { Y2SNYAOF Yl TF NITONRGIF @I yaS 0OSai
[12].
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

6.1.1.wlk YIANI yeS LINBYl O0NR2dz LINPYSUYAK Yy S
. NP2 LINBYSUOYAK ySaNBol yliomMd gy 22t RAZIY A KIA
AT NF6dzy F @1 &S LINBYF AT NI T dzy

PN=Nwm +N_L+ Nr+Np (5)

Gdje je:

PN dzl dzLJry oNRB2 LINRPYSUYAK ySaNBol ylI LNRY!I
Nv: ONR2 LINRPYSOYyAK YySaANBolF & YFOGSNR2FIfy2Y
N:  brojprometnihy SANB o6l a t1F10S 2T ftA2S8SSSyAY 2482
N ONR2 LINBYSOYyAK ySaNBol a (GS012 21 ftA2SS
N ONR2 LINRPYSOYAK ySaNBol & LR3IAydzZ AY 24&2
. NP2 LINRPYSGOYyAK ySaNBol a (8012 21tArAeSSSy.

0S40GS 2Ra2S61 A ITRAOCCANIYAANE 62y Il &S LINBYIl A
PNp= Nr+Np (6)
Gdje je:
PN 0NRPZ2 LINRPYSOYAK ySaNBol a G4SO12 21ftAaeSS
N ONR2 LINBYSIOYyAK ySaNBol & (1S012 21ftA2SS

Ne: 06 NB 2 LINE YS i pogiiulimoSoaaiB 6 | & |

t NA dzi GNBA Gl yadz 2L ayAK YaSadal ylI 0O0Saiz2dy
OAyS 21Tt2SRIFE {2 A (NRO120I yladlfAK dz LINE
ATNFTEF LIRGNBoy2 a@SaiAi oyobivehipddatakg btdrditi@ohi 1 @ G ¢
RSNANI YA OoNB2 LINRPYSUOYAK ySANBOF yIF LINBYF GNIyY

6.1.2.Rangiranje prema posljedicabdNR2 YSGy A K Yy SaNBo |
wky3IANIya2S LINRPYSGOYAK YSANBGlF LINRPG2RA as
SUYyAK ySaNBSUiFg20yBABLBINE &S AT G223 NIT€23F
YRS1 & OLRYRSNDL dz I+ @Aay2aidiA 2R ONRGS LkRates
Fay2@0FyS yI GNRO12OAY!L [7¥ySaNBsl 1228 aS 1 2NA

4

t 2y RSNANI YA O0NR2 LINRPYSUYAK ySaNBol ylI RAZ2
[ T O I Y

Gdje je:

 PNY LR2YRSNANI YA 0NRBR2LINBEYSINFANVR2Y $2NB OIA 2,
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

f Nu¥Y oNRB2 LINRYSOGYAK ySaNBol & YIFIGiGSNR2Ify?
f NuoNRP2 LINRPYSGOYyAK ySaNBol a f110S8 21 tAaaS8¢
T NtoNRB2 LINRBYSUYAK ySaNBol a GS012 21tA2SS
9 NeoONB2 LINPYSUYAK ySaNBol & LIRIAydzZ AY 2a2
T PopondSNJ T oNRB2 LINRBYSUYAK ySaNBol & YIF GSN
T PRLR2YRSNITI ONRB2 LINPYSGYAK ySaNBol a 11
f PLRYRSNITI oNR2 LINRYSUYAK ySaNBosl & GSC
f PLRYRSNITI oNR2 LINRYSUYAK ySaNBosl & L3
t NA LINE NiI36ldzySdy QAWVARS Sy dyS YFGSNA2EEyS OaSa:
Ry2aiA (SOAyalAK (2SFAOA2SylLGlY
9 7TF LINBYSiGyS ySaNBo6S:i=4 YIFIGSNAR2Itfy2Y OGS
9 7TF LINRBYSGYS ySaNBO6S a,%351 0SS 21 ftA2SSSyAy
T 71 LINBYSGYyS ySaNBoS a:65012 21 tA2SSSyAyY
T T LINRBYSOYS ;/SéNJS‘.c“)S:Q“ L2 AAydzZ AY 248206 YI
wkyaaANlryaS Llat 2SRAOIF LINPYSGYAK ySANBOSI| =
YSANBSI @ wlk éddzy asS ylI yIr6Ay RIF aS oNe2 ySa
ANBO Y
14 1 ®
Gdje je:

TPNG SOAY L LINPYSGYAK ySaNBol
PN-dz] dzLJ; y o NR2 LINRYSOGYyAK ySaNBol

6.1.3. RangiranjepremaduS a G €t 2340 LINRPRYSUYAK ySaNBo!I

aSi2RII dzSadlf2adA LINRYSOYyAK ySéNsél LINB R
opasnihmjestab I G SYSt 2dz oNRP2l LINRPYSUYAK ySaNBol yli
4S LI NIYYSGOFN) dz6Sadlt2adA LINRPYSUYAK YySANBOSI
LINEYSGYyAK ySanNBol Y208 &8 NI 6dzyl A T+ oAfz2 |
liedice NI 6dzyl aS LINBYLF AT NI T dzy

~n O

c, =N

t ©)
Gdje je:
Ge¢!' 6Saalrt2aid LINRPYSGYAK ySaNBol
PNgdz] dzLJ-y o NR2 LINRYSOGYyAK ySaNBol

t ¢ vremenski period u godinama
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

Rezultati dobiveni na temelju izrag®) se rangirajypo svojim vrijednostima te se lo-
1FrOA2lI & yIFre@Aao2yY ONA2SRy2a0A ARSYGAFTAOANT |
2SRyz2ail @dy2aid AT NI6dzyl GS ONI2 YIfA oNR2 LE2R
YSG2RS &dz O(l2 a®HAYS ¢ASANBOUzZ2 RUA BAYE LINR YL
2LIISNB6Sy2S yI LINRPYFGONIy22 21 0A2Ad %623 yI
f21F0A2FYlI a @SO0AY LINRBYSGYAY 2LIWGSNB6Sya2SY A
YSUYAK ySaNBoyl d¥i2yRa/d2 RAZ2YAOdz AfA RA2YAOdz a
identificira kao jednako opasne. Zbog bitnih nedostataka metoda ne prikazuje dobre rezultate,
@S5 Y208 RFGA &lFY2 2NR2SyGlOA2a1S8 LERRIG1S |
drugh@2 RFGF 1 F LR Lzi LINRYSGy23 2LISNBoSyalk A af

6.1.4wl YIANI y2S LINREYSG yRdka y2Se8ANS 6 |

Ddza G261 LINRPYSOGYyAK ySaNBolkz (2 A dzSaidl 2
2SRy2ail @yA2AaAK LR1FTFGSta2F T1F ARSyhilkomi { | OA 2
dzi ONBA @l y2l 3dzai206S LINBYSGYyAK ySaNBol RSFTAYA
L322 ({Af2YSGOGNHz LINBYIFGNI YAK RA2YAOIF OSai2@dyS Yl
3dzad26F LINRPYSGYAK YySaANBo6l I Lirah§rRitoy fajogasnie St 2 JA
2S3 veSaill a ylregSoez2yY 3dzadi2062Y LINBPYSUYAK ySa
iGNl y22 0Sai20y22 YNBOAO®

Ddza G261 LINRYSGYAK ySaNBol LR1F1Tdz2S LINRad
promatrane dionice ceste u jedinicamado30BmNJ 8 dzy I a8 LINBYIlF AT NI T d

1 & (10

Gdje je:
G-LINPa2S6yl 3Jdzad206l LINRPYSGYAK ySaNBol vyl
[PN/km]

PNe-ONP 2 LINPYSOYAK YySANBOF dz LINPYIFGNIyYy2Y NI
dzl dzLJy o NR2 ySaNBodl o0tbuvX oNR2 ySambBol a
AftA LR2YRSNANIYA oNR2 LINBPYSIOYAK YySaANBoGlF ot
d - duljina promatrane dionice ceste u [km]

6.1.5. Rangiranje prema stopN2 Y S (i y A Ky S a NRBddtivniyroj 1 NA O
ySaNBGI
hgl ONBRGF NFYyYy3IANIryael 2SS @S0 LINRP@KBRSYl LINA
Oti2 28 @86 NIyA2S 2LMAal yI I -voeilsbpremndizrazd: NI 6 dzy | {
_ PN310°
" Q3365 (11)
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Gdije je:
Q¢ PGDP
PN-dz] dzLJ; y o NR2 LINRPYSOGYyAK ySaNBOSI

6.1.6. Rangiranje prema stopINR Y S (1 y A K rayhnadiNdcanta cegte
wStFOGADGYA ONRBR2S YySaNBo |

B NI TEAldz 2R NI 6dzy | yaINADE 128 YLILE ¥ & Ry NK Oy
d0ST aiG2L) LINRYSUGYAK yBaANS &S dA LISING @&RIdzl B Sdky B
vozilakm prema izrazu:

_ PN310°
= PNPI07
Q3 365 d 12)

Gdje je:

Q¢ PGDP

PN-dz] dzLJ; y o NR2 LINRYSOGYyAK YySaNBOSI
d ¢ duljina promatrane dionice (km)

6.1.7. Rangiranje prema relativnostupnpu opasnosti
Bl NBfFGAGYA alddad v @ oA @y RE2a ONRLdO WS 03§ S2
TAGSGdz LINPYSGE 600§SOAY L  LIN®IYSSdayyA K& S SLANSYH  ALIZ2N.
_ TPN310°

R Q3365 (13)

6.1.8p wkyaANryeS LINBYEFE GNRO120AYlF LINR Y
hay2@y A LI NFYSOFNI LINAEA]L2Y NIyIANryelk 2]
2S FTAYlLyOA2alA 3TFdzo Al | Folbizekiiva 2008Ha6/ECAEErSoBkod JINR Y S
LI NI FYSydl A xA2S06F 9dzNRLIS ylIftl OS RI RNDI @S
2S6yYyA RNMHzOGOSYA GNRBOF]l AYNIYS ySaANB6S A LINR:
Ol Yl dz wS Lzt A OA2c2 ADUIzGARL &R ViRIS yLINRE DEEAEE2 O
. dzZRdz6 A Rl 2SS LRRFGFI]l 2 GNRO120AYlF LINBYSO
NI YIANIyadz t21F0A2F T &byl QB R2ANEAX GV A BNV SH
se koriste u referentnim dokumentima EuropskejenPosljednji takav dokument u kojem se
aLR2YAYy2S AT NI 6dzy RNHzOG@OSy23 3IdzoAdl1lF deaft A2SR
L T @ 252014 .lg&lind&pdate of the Handbook on External Costs of Trangfédfnaprav-
lien za potrebe Europske komisij&kojem sy na temelju podataka iz 2010. godie O dzNA NJ y A
iznosi2 L0 S LINA K@ 6 Sy 2 BarmdNide Butopean Appoachés fior Toansport
Costing [15], kojem je cilj bio definiratilzd | f FsBj&myice zah T NIG N&Y | 2 1 dz L2 R
prometa.Vrijednacsti navedenog dokumenta prikazasuu Tablic#é.
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TABLICAHLPwh { W9 2bL OLbILE/! LYW{5WIED PROMETN{H[NEBRE

5 NOI @I Poginula osoba ¢solz 20t [Flos 21t

osoba osoba
2,395,000 327,000 25,800
2,178,000 330,400 21,300
984,000 127,900 9,800
1,333,000 173,300 13,300
1,234,000 163,100 11,900
1,446,000 194,300 14,100
2,364,000 292,600 22,900
1,163,000 155,800 11,200
2,213,000 294,300 22,000
2,070,000 289,200 21,600
2,220,000 307,100 24,800
1,518,000 198,400 15,100
1,225,000 164,400 11,900
2,412,000 305,600 23,300
1,916,000 246,200 18,800
1,034,000 140,000 10,000
1,061,000 144,900 10,500
3,323,000 517,700 31,200
2,122,000 269,500 20,100
2,388,000 316,400 25,500
1,168,000 156,700 11,300
1,505,000 201,100 13,800
1,048,000 136,200 10,400
1,593,000 219,700 15,700
1,989,000 258,300 18,900
1,913,000 237,800 17,900
2,240,000 328,700 23,500
2,170,000 280,300 22,200
1,870,000 243,100 18,700

IZVOR§14]

Osim navedenih dokumenata, poznata je i metodologijaora[16] koja se koristi za
potrebe programanternational Road Assessment Programme (iRR&yedena metodolo-
gijanavodidaselezy 2Yall (2NAald ONBRydz2S LINB Ypro- 6 NB 2 dz
YSGYyAK ySaNBol 122S &S Y23dz AaLINA2S6AGA | GSY

T adl i NRRSRIY 248§ nOLTA G | B&E®dtanc@riky . 5t
f 8126 SO1AK 21 t2SRII R23FiSF &S 11 agdglri1iA ayYyYNIy
A

T vijed2 3G GSO1AK 21 BESOEINALS RYSRAGIAL L8 GH M A &G A 6]
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Y2NRAaAGSO0A aNBRyadz GNR2SRyz2aid GNRBO(UF T+ Al
ANBOA (S dd AYlI2dz5A dz 201 ARepubliMeHIAISER ZRS goA . NIzl
dinu! srednja vrijednostliz] dzLJy 2 3 i N2 @4lijed pbginulerosabeQuip@metnoj ne-

& NJRazndsila biprema iRAP metodologijiko 1 372nnn>nn € OG2 &S LINA O J
GNR2SRy2aidAYl GNRBO{lF T+ wSHKzfA{dz | NI Gajdz L

Prema metodologijinternationalRoad Assessment Programme (iRgByrama vri-
jednostF Ay I yOA2a 1 AK 3IdzoRSIOUAK 121 (R2BIEDDBEBARIBELE A 12 SRS
za poginulu osob® 2 1 R NXz3 | [14],416] Ndvddd d& keyfa@li-o manjoj vrijednosti, .
13% od vrijednosti N2 O1 F T L2 3IAydz dz 24206 dz

A~ A M A 2

Vrijednostod13%I | (i S O $ 1%l If 2SIRISCBTIRA 2 EBRB& G A G N O
nulu 0sobuLINRA K@+ 6 Sy 2SS 22 O ™ Huppedn CoFdrehog 8f Mifiisters] 2 Y T S
of Transporta ukoliko s¢ Yy I £ A T A NJ 2 dakuétaS/dipdodilBugily Zemgh prika-
i I yA dz RohdBaréyninu® Report2q16]Y2 08 a§ 111 tie5d06 i 2 1HIA 2
osobe izno®d 13% vrijednostii N2 O1 | L2 3AydzZ S 24206S OAO0S 2R32
T 12NROGSYy2S dz 2022 YSG2R2f23IA2AD

Sukladno navedenom, financijski gubiRNIz@ZE@ A 2SR LINBYSUOYyAK Yy Si
bliku Hrvatsku iznosi:

T ' 1dzLlyA GNROF]1 RNUzOG @I 13aNfREM ¢ dzf dzn 8 3 8 6 dze d
T ' 1dzLlyA GNROF]1 RNUH2OGOI T1 (SOKkcmTtdl bhdBSB88yd
T '1dzLlyA GNROF]1 RNUH2OGOI T f11Q80200A286S¢d
aSSdziAYZ LI i NSD sefidvedenSizngsinddulkatidtsano olRikno bu-
RdzOA RI yAadz G§SYSta2SyA yI LINRBYGSRSYAY AaidNt O
LINAY2SyS RNHAAK YSi2R2t23A2F A YSSdzyl NPRYAK
A&GNI OA@GlyasS 1T+ wSLiz t A1 dz6/EQUT | ndvédermiziznodeds] f | RY :
potrebno zamijeniti novim vrijednostima.

6.2. Kolizijski dijagrami

Y2fATA24a1A RA2FINI YA dz2al2iNBofal @l 2dz a8 11
aNBol yladlrtAK ylI 2RNBSSyz22 t21F0A2A 0SaiSo
GyS ySanNBosS (S 1 agdridz aS Y208 26AGFGA GALX

1t NBYlF 5NDF@y2Y %k @2Rdz I &adFGiAadAldz LINEOA2SyaSya . N
89.76 milijardi $ ili 20,873% po glavi stanovnika.
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oblast *Kanada®™ —»

- ‘
o Cesky Tésin A | J' Jablunkov —»
NA
s W\ )
Yy P - { 7 ®w g —
/ ¥ X% 5o e -— —
e T N \——
W 03
—n . —— p
—_— —_— St s
‘T P, D o

A
SE >
Pl

9 IKA7. PRIMJER IZR¥E KOLIZIJSKOG DRAGA[1]

Y2t AT A2a1AY RA2IFIINIY2Y 112 &S5 dzioNBdz2eS d
Y23dzodz2dz 62f2S NI T dzYAaSgl yasS anjihbvingstaiak hes & NS 6 |
dzLl2 i NBo6S 2LJASOYAK GS1alGdzt yAK 12YSYidl N & { @3S
YFGNIy2Y RA2Sfdz LINPYSGYAOS a8 dzy2a$S LlziSy 3
jeprikazanonasligi® ! {2t A1 2 &adz d288yAKaAYSANE o Hzl NP &R 6O
RA2FAINI YIS Y23dz06S 2SS dziONRAGA LR INBoyS Ya2SNEB
AadGAY dzZINR12Y® Y2f AT A2a1A RAZ2FINI YA adz 1 2NA3
A LAt A2S LINE JSmeSiguinksti Nadp@mdtnic7] L2 3So |

Kolizijski dijagrami najbolje se prikazuju u shematskom obliku u mjerilu 1:200 (ili
MYpnnoX fA 12 28 LRINBoy2z yiresS ydOyz RI odc
O @l GA agF PptoOogbacE21elyl dz#8S6dz yI | NBiGlFyaS A
je postojala promjena u geometriji ceste, organizaciji prometa ili upravljanju na promatranom
RA2SfdzZz LR2GNBoy2 2S5 G2 LINRA1FTFGA dz RA2F3ANI Yd
SNEOS adz aLISOAFASYA T 2RNBSSydz ONRiGdz ySaNBo

AT 3t SR A TyléSyeal LIR2SRAYAK &aiGNBtAOF LINRA{II

t NA AT NI RA {2fAT A2&81AK RAZ2FIANIYLZ |12 28§
snimkelok OA 21| X 0dzRdz6 A RF GF {11 @ LINR{IFIT al RNDA

t NPYSGYS ySaANB6S 0A GNBoOFf2 ydzyYSNANI GA 1N
12fAT A2a12Y RA2IFINIYdz 1+2 A yI (12LA2FYl Al O
LINEY Lt OSy2asS R2RIGYAK A yPeraNanenduz@dka wizijkddNG S Sy 2
RA2F3AN) Ydz @S6l 2SS @a2SNeatriay2aid ARSYUGATFALIlF OA

|.

l1tedy2 11 aviryeasdyeas ylraidlyll y20AK ySaANBSI ¢
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Posljedice prometne nesrece

Smrt osobe

Tesko ozljedena osoba

—0
PO Lakse ozljedena osoba
> Prometna nesreca sa materijalnom Stetom
Vrsta vozila ili sudionika u prometu
 —— e Osobno vozil
'! O Ostala motorna vozila
WL A Biciklist (dob u godinama)
— 28n_ - Pjesak (dob u godinama)
Sms N Domaca ili divlja Zivotinja
NN ‘D Indirektni sudionik nesrece *)
Uvjet1 na povrsini ceste
—_— Suho
—liD Mokro
— Led, mraz, snijeg

Dnevna svjetlost

—_— Sumrak, priguseno svjetlo, zora
' Tama

Specificni pokreti

Voznia u natrag
——P Usporavanje
——Py Ubrzavanje
—0a Zanosenje ili glisiranje na povrsini vode
—{ Zaustavljen zbog vanjskih uvjeta
= Zaustavljen, parkiran

REHERR]>
é.l’l’ c
i s

—>
18% o

D Sloup

Ostale informacije
Iskljuc¢ena prometna signalizacija
Crveno, crveno + Zuto, Zuto

Vozac je bio svjestan prednosti prolaza

Vozac nije bio svjestan prednosti prolaza
Alkoholizirano stanje

Prepreka na cesti ili pored ceste

ARSYGATALI OA2dz 2LI &Y A

Slika8. Primjer izgleda simbola za izradu kolizijskih dijagrama [10]

Ukolikosuy SAaNB6S NI Ty2tA1S:
yiEadaglkyl
& dzR I NJ

y2ali avlyaSyel
ATl RACFINI Y

a4 NB 6 Slovyljpogadne), ondaS

~

4 NBo I

2Ry2ay2 yS Y20S8 a

LINE YSUYAK yAkaseSol at
YyS NI¥TFIyleadz 2Fayz2 dzl N2
R2RI (y?2
NIT2FrayAaAtsS R2RIFEGyS 212fty2aiA

12y 1 dzft GANI GA |
1228 adz LINB{ K2R
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7. Pregledidentificiranih potencijalnoopasnih mjesta na te-
renu

NakonprocesaLINR @2 SSy 2t ARSYGAFTFA|LlI OA2S BlUdk ayAK
1F0A2S LINRPYSOYyAK ySaNBol aS ylI GSMSthaaliz NI y 37
liza).Osnovni cilj ovog pregleda je utvidlit R £ A &adz LINPYS{iyS ySaNBoS
uzrokovane prometng i SKYA61AY ySR2aGlF OAYlF O0SaidSo

U ovoj vrsti pregleda, prikupljaju se detaljne informacije o samoj lokaciji kako bi se
utvrdilo da li se uistinu radi o opasnoj lokaciji na kojoj s&So8rS Yy A Y LINBSYKS/UiAYE2] A Y
T FKGFEAOGAYLE Y23dz 201 €t2yAGA 2L ay2adAir 1225 dz NJ
LINE3If SR t21F0A2S 12258 2S5 L (G Sy Omadijefoglipdez? LI ay 2
OAY St SEBSYGAYl

kvaliteti prometnih znakova, opravdanost postavljanja i njihovoj vidljivosti;

kvaliteti oznaka na cesti te njihovoj korelacijipametnim znakovima;

1OFEAGSGOA 12fyA6123 T Fa02NF A ONA2SRy2aiA
LINS3f SRyY24GA 0SadS S dzieaSOl 2dz S@Syddz € ya
dziaSOFre 212tyS AYFNI AGNHzZL GdzZNE A 212t A0 vy
I RS1GFGy2aiGdA 23INI yA6BdRy2DNI A\9gSa WS @Ry 2 adz

= =4 -4 -4 -4 -4

Prije izlaska néokaciju identificiranogpotencijalnogopasnog ngsta, potrebno je u

obrazacupA &1 GA &4@S NI aLRft20A0S LRRIG1S 2 O0SadA
kako bi se sukladnbirektivi 2008/96/EQmogle ocijeniti slije8 6 A St SYSyGA OS&aG S
1 opis cestovne dionice;
T 12yl dzZ GANry2S NIyA2AK AT @ga2asSodlalr 6112 AK
T FyFrEATF AT @g2SOGral 2 ySaANBOSI YL A
T oNRP2 ySaNBol>X oNRB2 LIRIAydzZ AK A oNRB2 (GSO]:z
godine.

Opis cestovne dionOS Y2 NI} &l RNOI gF A RSOl f2yS Ay¥F2

RA2 LINRA{ dzLJ 2 ATl AT @2S0O0GF21 2 NBIAAGNANI yAY
hay2@8yA LRRIFIOA 2 t21F0A2A &d23F Y2NI 8rdz 2 Y2 3d:
YFGNI Yy £21F0A2F dzAaaidAaydz 2L ay2 YasSaidz2 | Y2N

a) Osnovni podaci o promatranoj lokaciji
1 pozicioniranost lokacije;
9 wvrsta i struktura prometa;
1 vrsta regulacije prometa;
f LINPLA&GLFIY2 23INIyA6Sy2S oNI AyST
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f LINPEA2SOMINPESd WgH (21 oL Y23dowyz2aidi LINJ
toka) i
T LINPYSGy2 2LIWiSNBsSya2So
b) Geometrijske karakteristike ceste
T ONBRGI N aiNxoel T
radijus zavoja;
duljina preglednosti;
dzl RdzZOy A y I 3AOGT
L2 LINBSYA YyIIAOT
OANARYIl OS&adasST
broj traka;
privozi i
1 odvodnja.
c) Prometna signalizacija i oprema ceste
T ONEGF NB3IdzE  OA2S LINRBYS(Ll ,praviaiplo®dial y I 2 & 2
T @GSNIALFEYlF aAxaylrftATFIOA2F o1yl 120A3 Lizi2
njim osvijetljenjem (svjetlosni stupovi), betonskgrade, vodilice, oznake za sni-
jeg itd.)
 stanje vertikalne regulacie R2 0 N2> f 20S3> Ylyal 200GS6Sye
f horizontalna signalizacijg( yI 1 S Yy I i gojay, ufndzmija)i I O A {
 sityasS K2NRAT 2y dGFfyS NB3IdZ L OA2S O0R20NRI f
d) t 2 & NHOIAiKA Kzastor)
T 12STAOACSY(d GNByzal;, 6 L} Y23dowy2aGA Al Ya

= =4 4 4 A8 -8 A

T GNRGEF 12fyA6123 TFG2N)Y oliaFfrtdzr o0Sidz2y>
g adGlyasS 12tfyAé6123 1T1&a0G2NF o0ySYFX LiddzZl2GAY
e)hl12tA0

1 utjecaj okolnih zgrada na preglednpst
§ dzii 2 S Ol idkoRdoyDikadma preglednost
1 utjecaj ostalih popratnih elemenata na preglednost (reklame.i sl.)
f) Rasvjeta
1 osvijetljenje ceste
g) Fotografska i video dokumentacija
f F2023aN>rFA2S 0SaidsS AT NITEAG6AGAK; LISNALIST
q fotografic S 200So6Syel (12fyAllzT 20GS6Syal aai
dzi 2SO0l 2l yI LINB3ItSRyz2ald @211 6Fd LINR F2
mjernu traku kako bithi S @A Rt 2A S RAYSyi A2S 20GS06Syc
91 video zapis.
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hLlAa O0Saitz20yS t21F0A2S Y2NI} asS GSYStc2Aaida
LR21FTFGSt2AYlF 122A 0SS LINHZOAGA NBtSGIFyilyS Ay1
LI22SRAYS LRRIG1S 2 t21F0A2A Y23dz5jéne8sBbhe R20 A (
OYLIN® aidlyeaS 12tfyAd1S LR2ONDODAYSO (22F @GNDOA LI
1t2dz6SyS dz 2@F2 LINRPOS& 0dzRdz a0 NHzyS® WSRI
LINE O2Syl f21F0A2S 2SS RI FykRtARKR®l gdz I FNF Rz K
A0NHzZl 2 YyLINX® LINRPYSGYyS &adNHA S A 3INFrSSPAyalsS a

Prilikom analizpotencijalno2 LJ- &y 23 Ya2Saidl X YSSdzyl NERYIl A
NAOGSy2aS 20N} aldl (122A 2SS aladlrg@dyA RA2ad-LIT @25
NESAGIyal aiddzlyal Fdzy1 OAz2ylfy2aiGdiA 0O0Sadtz20yS A
OryesS @21 F6F® % 2@dz ONEhéckisian NP2k 2823846 V&
analizu lokacije ocjenjuju pojedine elemente ceste khea stypnja (niski visoki) putem kojih
2RNBSSyAr ySRz2aidlidl 1] 0SaidsS Y20S pddedravedesr y I &
y23 206N} aol LINAR({FTFYy 28 dz LINAf 23dz Hd | 0 dzRdz
elementu ceste ovisi 0 subjektivnoj procjasobe koja provodi analizu, u nastavku su prika-

TFYA LINAY2SNAR ySR2aGFaGF1F yI (0§ad#i 28 619NV Rl
prometa[9].

Na slic. je prikazan element ceste, odnosno zavoj kojem je dodijeljen visoki stupanj
foz23 ySRz2adla1l LX26F T+ 2TyF6lF @FryaS 204dNR3
ddz LIX 26S LRaAGYPYSEYBSHHY2 §z2288 LI 26S 21 NByc
L 26S ySOARIIBM@S 1623

/r "_ =
’f

QIKAQ.N95h{ ¢! ¢! Y ht4dbH 21! +%1b WIAVAIAWSOKISTURANI
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S IKAL0. NEVIDLIIVOST PROMEGNINAKAVISOKI STUPANJ

al fA alddaldy2 060A2 0A R2RA2St 2SyRIdzast d¥d H 3 de
NITYFE] ATYSSdz LX 261X RI 28 LI 26l kLX26S Ra2Sft 2
LI y2a R2RA2St2Sy 28 StSYSyilidz 0SaidS LINRLFT I y2Y
naprometniznakY I 2 Y £ A & ( dzLJl ytedodijefjeR Bpa. ékb prdmietni Yhakovs o A
yAiadz LRadl gt 2SyA yI 2R3IA2GF NI 2dz622 GAAAYAI | ]
A0AY 112 adz NBltFYYA LI y2A LRaGHGt2SyA OF 12
sl.

S IKA1L ~RINA PROMETNE TRBKE 5 w¢ ! + b L aMANSA{ORL75M (VISOKI STUPANJ

29



aSiz2R2t23A2F T+ ARSYGATALlIOAZdz 2LI &Y A

t N2YSiGy22 GNI OA 6A2F 2SS OANAYLlF Ylyel 2R
opasnosti. Prilikom ocjenjivanja preglednosti zavoja vrlo bitna stvaapreke koje smanjuju
preglednost zavoja, a da bi on bio pregledan potrebna je duljina od oko 50 m bez zapreka s
dzy dzii Ny2S aidNIyS Tl @g22Fs OG22 yI &atA0OA MHOD YA

7 SR e
 AAPORN T AT =3
P~ PO

S IKA12. NEDOVOLINA PREGLEONGS/OJA/ISOKI STUPANJ

Rubnim crtama dodjeljuje se mali stupanj ukolsu malo izblijedile (slika 33li dje-
f2YA6y2 LINBINARGSYS @S3ISGlOA22YZ | @A&az21A &aid:

SIKAL3. %, [ L W9 7 9 b 9E KOLNIKABALI/STUCANI
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AU N

G§S6AYS2O0NEISYRtAYl &aLR2SOAYLF Y2ail 12t yAll
stupanj (slika 4.)

' 12fA12 &dz yI 12fyAldz d268SyS @S85S ySNI By
A

SIKALIA O-¢909bL {tW(WSAKISTUPANIC

alfA aldzdy2a &S R2R2Sf 2dz2S dz] 2t ikeilhe-a dz y I
ravnine kao na slici 15

S IKAL5. MANJA RUPA NA KOLN(KIALI STUPANJ
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= - ' s ~
T S, 4 N S e =

SIKALI6.N9 | { Y[ ! 7 9 b h £ OGRADA UZIKOIWAIMOSTUYBEZ SPOJ/
(VISOKI STUPANJ

5A2S8tdz 0S4GS 122A &l RNDA TFOGAGYS 23IN}RS
YSSdza2oy2 alLla2SyS> yAaddz aL122SyS yI oSdGz2zyaiai
ona na mostu nisu spojene (slika 16.), ako nedostajureflékiitad S 21T y I 1S yI T 1 Of

i sl
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8.t 20 ONBAGlIye2S 2L ay23 yvYaSail

bl GSYSftadz LINPPGSRSy23 aidldAradAasé123 AaLAdGa
adl>Y R2y2air asS 12ylL6ylr 2RfdzZlr RF fA 2S5 LRGSy
nom2 LI ay2Y YaSalddzd ! 12tA]2 &Seildajer®iiBaStytiktu@eR NS S Sy
122A 28 dd NR12@F2 ylLadaGlrylr] LNRYSGYyAK ySaNBol
YSaNBolIE ARSYUATFAOANI Y2 2L ay2 YeSeapiiupaa S LI2
af A2SRS0622 FII1 A dzLINY gt 2l y2l 2L ayAy vYaSadAayl

hLIBSYyAG2 A2P02NBOAX 2L ay2 Ya2Sad2 o6S oAdA
imati potvrdan odgovor:

f 51 fA &dz dd N1 yladlyllr LINRYSUGYyAK yS&aNB
ili okolina?
9 55 fA 48 Y2SNI Yl alyloOoaesS yI 0O0Saidtir Y208
1 Da li postoje ozbiljni nedostaci na horizontalnoj, vertikalnoj ili svjetlosnoj signali-
zaciji?
T 51 fA 2S5 LINB3IftSRyzaid 0SaGS dd NB{1 LINRYSH:
1 Dali preusmjeravanje prometnag2 { ' Y2 0S R2LINAYyA2SGA L2 O
112 &S LINAREtA]2Y LINB3IfSKRI & 2 JExRi)dA BandINE Y S i
prometnoci SKYAS61AK Yy SR2 adiokujuy | B GV DSBRINRMABEREA K Y S
aS RI (23 al DERIISCA GRS SdzINN @V RSY2ISaG2 @So6
YSANBGIF Y2NI 2dz 2N LING2AAGRY ALINBYZBSIY20RAF @12 .R NHz3 A K
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9. Predlaganje i rangiranje mjera sanacge identificirana o-

pasna mjesta

hay2@yA A LINAYINYA OAfe alyloOAaS 2SS &ALINREeE
GAT FyeS TFR2@2t2F @F2dz0S NITAYyS LINRBYSiGyS ai3d
rokaLINE YSGYAK yYySaNBG6lFI Y23dz aS @S6 dz LINBf AYAY
2RNBSSYyl NBSOSyz2ld tNA2SRf2TA LIR2SRAYAK 11 NJ
RIF2dzA LINR2SRf2TA Y2SNI 1T+ alylOAaedz LINR{IT Iy

TABLICA. Uvawh / L L ttwklt WSS [WH 24 WM ~ D b M ENLTIMSITUACRAMA

''%whY twha9¢b9 PRIJEDLOG SANACIJE
KLIZAV KOLNIK 1 y20A 12fyA61A T1Fadz2N
1 2KNY LX 2A@lya2S 12tyAc6] 23

1 ako je u pitanju zavoj potrebroIN2 @2 S NA& ( A
kolnika
AQUAPLANING f LILINI g1 12fyAé123 T1F&adaz
1 aLINBS6LF Gl yaS 1T RNOI@Glyeal
1 odvodnja
[ h~! T hwL%hb¢! [ § LR2LINI @] 12fyAé123 TFadz
CIJA 9 iscrtavanjem hrapavim bojama
SLABO OSVJETLJENJE KOLNIK q obnova/zamjena rasvjetne infrastrukture
bO9hS5Dhzx! w! W, 0! 1 zamjena rasvjetne infrastrukture
[ h~1! +*9w¢LY! [ b! ¢ zamjena/postavljanje nove vertikalne signalizacije
ODRON KAMENJA T promeni znakovi 5 5
T TFOGAGE 1+F12 R2 2RNRYIl y
T LRadlr@gtaeryasS 1T+FOGAGYS 2=
1 uklanjanje zapreka uz prometnicu
GUBITAKONTROLE NAD vozl- T uklanjanje drvoreda uz prometnice van grada i uz ces
LOM bez nogostupa
T LradlgtatryasS 1T+FO0GAGYyS 2=
NHz6 2 A Y I
1 FAT A dekeS T I LI
J9{chtbh ¢9[ wow | Sdnaizacie
I prometni znakovi
f LR2@So6lyeS LINB3ItSRyz2aida
2xzw{¢L h.WIOYe¢L § RST2N¥YI OA_241A dzofl OA DI 6A

U NEPOSREDNOJ BLIZINI ISTE f))/ ek 1t

Prometni znakovi
Svjetlosna signalizacija

1 Horizontalna signalizacija

= =

+thebW ! {!twhe
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TABLICAS. Ubwh / L L ttwkl WSS W BMIERASANACHEW BIAENIM MIESTIMA

boow! {YwL ¢ W]

. Y2whyY twhao¢hb PRIJEDLOG SANACIJE

¢ AT 3INIRy2l NI &1 Nlodeadr & | NI
boSht! ~¢9bh {V i po.stavlj.anje semafora

1 snimanje prometa

9 postavljanje prometnih znakova
NALET S SPOREDNE CESTE | postavljanje prometnih znakova

1 agasSatz2 1T LR2SOF1S yI &as

f LRadlgtalyasS 23aNFrRS T LX
C WO -1 /L 1 L_Jzéijl-@fal-yaé 1 @dz6 y A K i&laba-

vidne osobe
T uklanjanje zapreka koje smanjuju preglednost u blizini |

OF 61 AK LINR2StITI

SMANJENJE PREGLEDNOST uklanjanje zapreka

1
T prometni znakovi
 dzA L2 NA DI 6A LINRYSGL
BRZINA f smirivanje prometetzf SOS6AY L2t A Ol ¢
1

NI &1 NAO2S apom@tadzOy AY (21 2

L¥%x! b w! {YwL ¢ W!

. Y2whY twha9¢hb PRIJEDLOG SANACIJE

LI2SOF61A LINKR2SEITA
L2SOFr61A LINR2SEITA a age!
prijelaz

TFTOGAGYl 6StAG6YIl 23aNFRI
dzad L2 NRA @F 6 A LINRYSGL

nogostup

ALINEBSG6F @ yeS LINAaGdzL
zabrana parkiranja

OAOA 1tEAAGAGTS &Gl TS Gy
kontrola brzine prometa

dza L2 NA @F 6 A LINRYSG

Y2SNI 6A OoNIAYyS 1F2 dzLl21 21
semafori koje upale crveno svjetlo ako je brzina vozila i
YIR R2LJz0GSyYyS

1

=

t WO~1 /L

PARKIRANA VOZILA
BICIKLISTI

BRZINA

=A =4 =4 =4 A A -8 -8 A A
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TABLICA.Uvawh/ L L ttwwlt WSS WH BMIERASANACEMZ WASELIJENIH MJESTA

I YawhyY twha9t¢hb

Pow! { YwL ¢ W,
PRIJEDLOG SANACIJE

b95ht! ~¢9bh {Y

NALET SA SPOREDNE CEST
b'[9¢ ! Yw! ¢bh

NALET NA ZAUSTAVLJENA
VOZILA

SMANJENA PREGLEDNOST

i YawhyY twha9t¢hb

PRETJECANJE

GUBITAK KONTROLE NAD
VOZILOM

SPORA VOZILA U USPONU

=A =4 =4 A A 8 - A -8 -8 -8

=A =4 =4 4 4 A8 A

usmjeravanje prometa

prometne trake za ubrzanje/usporenje

prometniotoci

prometni znakovi

NI 81 NAO2S a 1 NHZOYyAY (212"
semafor

prometni otoci

prometni znakovi

dzd L2 NA @F 6 A LINRYS{l
L2o2ft20Fyl K2NRT2yGlFtylr
prometni znakovi

uklanjanje objekata koji smanjuldNGE 3 f SRy 2 & ¢
toka

prometni otoci

L2 dSolyeaS LINB3ItSRy2aiA
KNI LI GA2A 1 2ftyA61A TlLadgza2l
treptavo zeleno svjetlo

LINBY2SOiGlkyaS LINRE T
uklanjanje objekata koji smanjuju preglednost

dzNB S Sy 2 Sprobidtdich | T y A K
LRadglgtalryaS 1 NOFfEF dz agdl
L¥%t! b w! {YwL ¢ W!

PRIJEDLOG SANACIJE

dvostruka puna linija

prometni znakovi

K2NRAT 2y Gty aA3ayFf AT O
vratak u svoju prometntraku

L2 LINBSYA yIF3IA0 12ftyAll
horizontalna signalizacija

izmjena trase prometnice

Y2@A 12tyAS61TA T &d2NJ
TFOGAGY Il 23NI RI

odvodnja vode s kolnika

dzl t FyalyeaS RNBSOIF LER2NBR |
prometni znakovi

prometnetrake za spora vozila
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dzZaAol £ AO0L

prometni znakovi

KNI LI A 12fyAS61TA TF&dz2NJ
dvostruka puna linija

K2NRAT 2y Gty aA3ayFf AT O
vratak u svoju prometnu traku

prometni znakovi

kontrola brzine

Y2SNeINd Ay S (2 daal1 2NByeS
prometni znakovi

prometni znakovi

LadlgtelryasS 23aNF R T O

=A =4 =4 -4 -2

VOZILA NA PRIJEVOJU

BRZINA

5L+[ W9 ¢Lzhe¢Lb

=A =4 =4 -4 8 -1

t NA2S LINP@2SSya2l alylOAaaSsy LRGNBoyz2 285
kako bi izabrani prijedlog mjera sanacije bio ujedno i najisplativiji u sigurnosnom ali i financij-
skom smislu. U tom smislu je potrebno valorizirati pojedine rezuhdgira sanacije kroz

R2aF RFOy2F A&GNY Orablicigel {22F &dz LINR{FTFyl

TABLICA. REZULTATI POJEDINIBERA SANACIJE PREMAY:[ L 2 L ¢ L &JIMA{ ¢ w! ¢ L +!

Mjera Rezultati mjera Izvor ‘
Sanacijay/ I y 2 C Smanjenje ozljeda sudionika za 20% u nenaseljenim podri Elvik and Vaa
nje novog slojaas- 6 2A YI ® (2004)
falta cesta {YlLyaSyesS 21 ft2SRI adzRA2YyA]

.2f2S LINAlIya2lyaS ayYlyeadzs
mokrom kolniku.

t 20S6lye2aS{YlyaSyaS oNR2l LINRYS{yAK | ElikandVaa
prometnih traka {YILy2aSy2aS oNR2a2l LINEYSG%H(hoK | (2004)
#SokyaS LINRYSGyS GNXr 1S T1
Harnen et
al.(2003)
Kvalitetnije Smanjenje brojdrontalnih sudara za 20%. Lynam (2012)
2T yr6lL @y {YlyaSyeaS oNR2lI LINRYSGYAK Austoads (2004)
A LI2RNMz62120A 21yL6lF@ryeS 20aNB3 11
{YIy2aSy2aS oNR2l LINRYSGYyAK
ONIiF YAK NHzyAK ONIlF. S om:
Smanjenje radijusa 2 @22 NI RA 2dza |l  H0O0/mMC Y0 %dtuieS 6 Elvik and Vaa

zavoja LINEYSOYyAK ySaNBol @ (2004)
200400 mna600ngo o > YIFyaS LINRYSI
400600 m na 60A1000mMcH 0 22 Yl yeS LINE

600-1000 m na 100@000mc 18%Y I y2S LINRB Y S
Smanjenjeogra- { Yl y2aSya$S 23NI yA b6 Egnarjenjdbiai Elvik and Vaa
yAG6Syel o6 LINRPYSOYAK WBRENBGSE T+ wHp (2004)
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t 20S0lya2aS{YlyaSyaS oNER2al RIGRY Dasgljenkn BTE (2001)
jenta trenja L2 RNHz6 2A Y I @

{YILy2aSy2S oNRa2l LINRYSGYAK

YAY LI2RNHzZG2AYLl ®

Postavljanje osvie- { YIF'y2Sy 2SS oNRal LINRBYS{yAK Tureretal
tlienja na dio ceste (2012)

gdje ne postoji

t202f prégley { Y y2Syes NRE2F LINRYSGYAK | Turneretal.
dnosti ceste (2012)

(@]

t N} gAfty2 {YlyaSyes NBE2F LINRYSGYAK Turneretal
yaS NI aiN (2009)

(@]}

Sigurnosna zonaiz: { Y yaSyaS$S NEB 2 LINRsW&@riogha K | Elvik and Vaa

(@]}

YSSdz O0Sai zonalsm. (2004)
vnih objekata {YFy2aSy2aS oNRal LINPsigSrpogha K

zona 59 m.
hONI I g yea {YIyeSyaS oNR2l LINBYSGyAK Persaudetl
yeS tAyAe (2003)
nama
t2adl@gtel {YFyaSyaS oNRa2l LINRPYS{yAK | ElikandVaa
tne ograde na raz- (2004)
djelni pojas

Kvalitetnije obilie- { Yl y2Sy2as
OF gtyasS L

prijelaza

LTNIRI LIR{YlFIyaSyeas NRE2F LINRYSGYAK @ Elikand Vaa
staza (2004)

NRE2F LINRYSGyYyAK Lynam (2010)

(@]]

(@]]

Postupak vrednovanja mjera sanacije, bio je sastavni dio prethodne metodologije a
0dzRdz6 A RI 4SS NIRA 2 R20NAY LINI 1alYl @GNBRYy209}
BldzA GFGST AadA LINRYOALNORS &S 12NRadGAGA A dz

A1

zZ

910 LaLX F0A@®2aGd Y2SNI avlyaSyel oN
bl LIR26SG1dz ONBRyY 2@l yal Ya2SNI alylOAaasS 2ay
NPEOAGA yI Y2SNB avlyeaSyeal LINRYSUGYAK ySaNBol
LINS 3JI2RAYS o6{ttDOD t NBGK2Ry2 202l Oya2aSyAyYy |
Yyl 122AYlF 06S &S LINP@2RAOA Y2SNB alyl oaesS GS
324L1R2RFNBRTA 1+F2 Y23dzwl dzO0SRIF® grod as2yedHSL
BASSYAK Y2SNI dd LRadAilyaS 2RNBSSyS {ttDod {
i
-

<«u'™+
o 14

n'EEP L
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hRNESAGIy2S ylIa2agAaA0S 0A2SyS LINBROASSYAK Y&
2S dz LINAY2SNY¥z {22A &S yIl I iwas dzi WXaiG 283K8y22 N
aF mMn LINPYSGYAK yS&aNBOSl dz o I2RAYyS®d® héS1dze$S
StD pmr:*X A LINRPaa2S|T GNRO{Il LI LINRYSiy22 ySaN
AT NI 6dzyF GA yI at A2SRS6A ylIB6AYY
g

P QAITIRE pTIT

VT S ananiph

e e . LD OBITIRE PTITT
4 EERE AORY P

o caumt e
t NBYl G2YSs OAaA2Syl Ya2SN} Y208 o6A0GA onHnodn,
J2RAYS prE:® hRNBSAGlIy2S ylI2@A0S Y23dzwoS OA2Sy
AAaLAGAGlLIy2F yI tA0dz YaSaidl o 2rgadii pretjgraéda zal | 2 2
2y2 OG2 &S Y2SNI Yl LINBRGASI LkaSoy2 1 afdzsl
haAY yI@SRSYAK Y2SNr (12 2NA2SydlFOAz2ail
koja se primjenjuje u programinternational Road Assessment Programmi®AP)a prema
122SY &S S{12y2Yail 12NR&ad NI 6dzyl LINBYF AT NIT

e H ek 249 B I rk (15
gdje je:
Ex - ekonomska korist
Nes-0 NP2 LI23IAYydzZ AK 2a206lF (1225 4SS Y23dz aLINR e
BDR¢bNHzii 2 R@ixb0d{pd glavi stanovnika

Nrsco N2 GS012 21 tA28SSSYyAK 2a26l 1228 adz a¢
{IRFOy2al @GNA2SRy2aiG Si12y2YailsS 12NxadA T RA
NI} 6dzyl aSy

WV§_[F.>T (16)

gdje je:
Ex-al Rl Oy2l @NR2SRyz2ai Si2y2vyalSmi2Nradir I
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r - diskontna stopa

n ¢ godina

{| RFEOy2a2l @NAR2SRy2aid S12y2Yyal1sS 12NRadGA T+ RAZ
0f2dz N 6dzyl asSy

3AAABDEEAMEIITGOEODEAGE 1ARDBAT EhinltUAAICH AET O
Gdje je:
y I' oNR2 32RAYIl dz FYyFfATANIY2Y NIT R20f 2dz

{FRFOy2al @NR2SRyz2ai S12y2YaisS 12NRaiGA T agds
NI T R26f 2dz NI} 6dzyl asy

SAAABDEEAMATNITIGOEODEAGE 1AM LT EBinrOAT A1 EUGABAT AT EO
Gdje je:
n = broj dionica ceste u duljini od 100 m

t NA 1 2 NR& Q1) Botrébaa jerkoribtiti rifedndsti iz Tablice 8 kako bi se mogao proci-
2SYAUA ONR2 LINBOSYANIYyAK LINRPYSOYAK ySaNBol a

92t N2 O2Syll 3J2aLRRIFINB]IAK GNRO{ 209!

t NA2S LINRP@2SSya2l Y2SNI &byl OAaSs LRGNBoY?
GAY&a1S A LNRBYSGYS TIFHKOFHGSP aSSdziAYZ dzl 2T A7 2
djeti.

Preliminarne procjene moraju biti mogu biti zasnovane na skicama, mgrared-
BASSYAY 1 2FtA86AYLFYEF A OA2SYLlLYlF FfA Y2NI 2dz dnf f
ONRP2SY LINRPYSIOYyAK ySaNBol ylI 12y alylOA2Sd b2
2AAY AT NYOGYAK A RNHzZIS | 2 NAS (A0 MidEOUIPBYRSI (dd GbNI 2
OADBSYAK ONR2SRy2aitAX Y208 a8 LINRPOA2SYyAGA 324
O129AYl LINRJSROSO®

bl 2AT NI gyA2A ylI6AYy 2RNBSAGIy2lI 3F2&8LR2RI NA
Stopa povrata prve godine (SPP@hgl. First Year Rate of Returr® 5 NHzAAY NA2S 46 A
Y206yl @GNAR2SRy2ai dzOGSRF A LBRONIGF (122A &S
NI OSyl 112 LRadz2dl1 dzldzy23 120Gl yal Y2aSNI o

2 Odlukom Hrvatske narodne banke (NN 115/15) od 31.10.2015. godine diskontna stopa iznosh3&yg@lS
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' 1dzlly ONRA2SRy2ai0 dzOGSRIF NI OHzZ By SSLINBROA S
mijera ali se prilikom definiranjoristidz LINJ2 2 32 RAYA dzZl AYlF dz 201 Al
LINEYSGYAK ySaNBol sz LINRYa2Syl GNRO12G 2RNDI g

Lo

n "E"EE a7
aSSdziAYs dzl2tA12 &S TIFYSYINB Ylya2ia ATyzaai
promjena u vremenu putovanja, dobiva se izraz:
Iy et as

F :

t 20NBoy2 2SS yILRYSydziaA RIFI 28 {ttD 12R 2SR

LINE SR0S LR{1FTI2 2R3I2GF NI 2dz0S ONAR2SRysea A Y

26S1dz2S AT NIXTAGE FI2RAO0Y2F LINRBY2Syl NYTAYyS LN
ska provjera.

'12fA12 LRadz22A LR2GNB6F T+ RSFAYANIyeaSyYy L
TETABAGAK 2L ayAK Ya2Saihl 2 R2$SdReppwaikprvegadim S A K
6{ttDO® %I 2SRy2a0GlI dyS Y2SNBI Y2SNB &l yl 2gd8
NEOSy23 y200F®d t NAftA]12Y RSFAYANIyal LINRKR2NRIG:
YSSdz 2SRy2&ail @y A 2A K opasnh injgstaSKod j@hoktavivji@ Bijsih sad | y | (
yIOA2SY d26SyS ySR2ailliG1S 2SS Y23dzeS 2071t 2yA
NR{dz R2]1 28 12R &4t20S8SyA2AK Y2SN} alyl Oaes Lk
i detaljnije studije analize.

Y2 A 2R AaLXlGA@2a0A Y2SNI &l ylOAaeSs LN
je koristiti metodologiju koja se primjenjuje u prograrimiernational Road Assessment Pro-
gramme (iRAP) prema kojem sa | RIISQy23yA2 Ya { A NPrédp 2r@zh: NJ 6 dzy | 2 «

[Fv « ?<.> (19

| 4
Gdje je:
Ur ¢dz] dzLJyY A nijelaBdbaciesekonstrukcije za dionicu ceste u duljini od 100 m

za danu godinu

r - diskontna stopa

~

yal @GNAR2SRy2ai S12y2YalAK GNRO12dF 11 F
of 2dz NI} 6dzy aSy

—
N O
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SAAABDEEBAMETITIIOOOE B RAGA TABRKDB AT EHinEtUAATCO AET O

Gdje je:

y ' oNR2 3J2RAYIl dz FYFftATANIY2Y NIT R2

{I RIFOy2al @NR2SRyzai S12y2YalAiAK GNRO120F 11 3
y2Y NI}IT R26f 2dz NI} 6dzyl &Sy
SAAABDEEAMATITIGOE BEIAGA TABMGOB REIEIT E it OAT AT EUGRABAT AT EO
Gdje je:
n = broj dionica ceste u duljini od 100 m

¢SYSta2aSY AT NIGdzyl GAK @ONA2SRy2aiA Y23dzwS 2SS R
LI2Y238dz AT NI T Y

G R (20

F«
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10.9 g f dzIf OA 2| A LN} oSyeS dz Ayl
Poslije sanacije opasnog mjesta potrebno je provesti analizu koliko je sanacija opasnog
mjesta utjecala na smanjenje brojdN2 YSGy A K ySaNBol® YI2 A (2R
Y2SNI alylOAaST LINIo6SyaS dAyl | a2 YHIEERSINIO A
uvijekaktualreLJr 6S a$S yl2o02faS avYa2aSNyA0oS Al LINROtS

OsnovniA Y RA 1 FG2NJ dzallcSOy2aGA LINRPOSRSYS alyl C
LINEPYSUYAK ySaAaNBOlFX 2 dzaLR2NBROF OoNR2IF LINRYS
dz6 Ay 1 20@AG2aGA Y2SNI 11 avylye2iglyaS oNR2l LINE

T 7T+ OANB LRRNHz2S 3IAR2S ¥ EINW2 BaZOSYE 2Pk O%
2SRy S Ydzld yAres
1 za pgedinu poduzetu mjeru na jedndgkacij.

112 a8 LIN}YoSyeS dzAayll alyloOoxesS LINAYza2Sye
LINE Y2Sydz aldBall | LIRBYiIdGyAK ySaNBol A (SOAydz 21
GSNIDIF fdzd t NAY2Sy2Y yI @SRSYS YSG2RS LINIodSyel
mente a to su:

T DR2S &S R23I2RAfl LINRYSGy? ySaNBol 060Sa
f  Tko su sudionici prometng S a NJok&egorijama

T Y228 ONRBRGS @21 Afl adz adzR2Sft 2@ fS dz LINE
T YFRIFI &S R23I2RAf2A LINRPYSOYyl ySaNBol

9 ' @2SGA 212tAYS dz ONA23YS yIladlky{1l LINRBY

t NI Sy2S dz6Ay (1l &l ylOAasS @1 Oyz22 28 Al GNR 24

1. Osiguranje brze i efikasneriZ2 Sy S &l yI OA2S dzZl 2t A 12 2S5 Al O¢
nje sigurnosti u prometu
2. ' GONBAGLIy2S oNR2lF AT o62S3ydziAK LINRBY.SGyAK
3.912y2Ya1A AT NIGdzy LIRadAaydziaAkK dzOGSRIF a at
a (disahicije
OsnovnddNBE Ry 2 @l y2S 2S5 dzRINBARDI ¢ &Ait Ay 20F & 1S NI S2h
LINAY2Sy2Y 2062S ONER(GS dzALRZNBROA® t2Y208dz £211F O
yal O0G2 oA o0Aft2 RI &l Yyl OA2INKARBS RINPIS RSYD N .
NBT dzf GANI €2 aYlyaSyaSy oNR2lutetdNR YSGYAK yS&NB
. dzRdz6 A RI &adz LINPYSUOYS ySaNBo6S aftdzlayAr A
YY23A 6AYOSYAOA Y23dz0S 2SS FRaANBA | aA W 3k 2daid 3/3 O
kolnosti koje nisu povezane s sanacijom opasnog mjesta.

hLIGAYLFEFY GSad 1 22Hi] @ISR NIZIESE ALINRSY AYRS/SA G(1A2 N
usporedbu:
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T ROl ARSyiGA6y2 RdzZ3F ONBYSyaill N¥iT R2o0f 2l
T ROF NITEtAGAGZ rRafAAi 61+ GONBYSyail
T ROl ARSYGA6y2 RdAlI @GNBYSyaill NII-R2o0f a2l
eksperimentalnoj i kontrolnoj lokaciji
A 1GFRNXG GSad T+ RO RSYidAsy2 RdZAlI ONBYSY
oHikvadrati G Sad T R@GI SYiGAdy 2 sdpiema izrddNS Y Sy a
. —””== (21)
ili
F ||—== 22)
Gdje je:
f B-oNRP2 LINRPYSGYAK ySaNBol yIF 21 0A2A LI
f A-0NRP2 LINRPYSUYAK ySaNBol yI 12y alyl Ora!
 BcAcl LE2fdziyl NITEAllF oNRB2F LINRBYSGYyAK
at A2Sa
LT N} 6dzyl ldz ONA2SRy2adG | A 1 @FRNIYG LIRGNBoOY:?
19FRNI G T+ 2RFONIYdz NITAydz 2a2S8Sita2a@2aiArid b
ME2® ¢2 TYyF6A RFE TFE1f2dz8F1 122A 28 R2ySaSy .y
Mn 22 LR INBOLY 2RYy2ay2 dd>> dp: AEA drr (G261 Y

~i2 2S8S NYT Ayl 2a2SiGtaAag2aiGir GAOF G2 2SS 1N
test priovimrazinam@ a2SiGf 2A @243 0A &ddz af 2SRS6SY

1 1%-6,65
1 5%-3,84
1 10%-2,69

112 2SS AT NI GSdzytGF @NR2SRy2aid | A QRN G
OAf Il dz6AYy120AGH @

| A 1 QGFRNIG dSad T RGF NITEASAG2 RdAAFS61F GNEB
Y%l dzaLI2 NBEROdz &P @®NB YV I A (1] ORIENE 2160t dilS ol ANJ
prema izrazu:

o= (23)

Gdje je:
1 ticduljina razdoblja prije sanacije
i t2-duljina razdoblja poslije sanacije
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

 nm-brojLINPYSUGYAK ySaNBol LINA2S alyloOoAaes
T m-oNB2 LINRYSUGUYAK ySaNBol LkatizssS alyl o

t 2a80dzLJ 1 dzALR2NBRo0oS A T F{1ftadzAgdlyal & 3aANI YA

y2Y aft dz I 2 dzo

2
A “[QIRNJU GSaid
I OA 2 dza

—)

| ROl ARSYl(AGSY 20 YRIINRIE Y dB NX
1

' afdzl2dz RO ARSylGA6Yy2 RdaAIF61F GONBYSyaql
ANBSl A yI  al 2lydINRNIyR 28 & 2NI | 6Qdky2lA GLINBAY AT NI T dz

4 - -
g =T 4
LINA 6 SYdz &dzy
f acoNRP2a LINRYSUOYyAK ySaANBOlF LINR2S alyl oOoAaes
T bcoNRP2 LINPYSUOYyAK ySaNBol yl 12y alyloaes
T ccoONRP2 LINPYSOYAK ySaANBoOolF LINA2S alyloaes
f dcoNRP2 LINPYSUOYyAK ySaNBol yl 12y alylkoaes
 ecdzl dzLJy o NR2 LINRPYSGYAK ySaNBdl LINR2S A
 fcdzl dzLIy o6 NRB2 LINRPYSUOYAK ySaNBosl LINAR2S A
f g-dzl dzLJy o NR2 LINRPYSUOYAK ySaNBol LINKR2S &l
f hgdzl dzLJr Yy o NR2 LINRPYSUOYyAK ySaNBol yll2y al
f n-dz] dzLJry O6NR2 LINBPYSUOYyAK YySaNBo6lF LINA2S A

lokaciji

tF NI fSty2 LINFOdSyaS oNRB2IF LINRBYSGY Arko-y SaNB o
Jdzd A dziaSOl 2 RNHAAK FI 1 {2 Wilikoyi bdatR® \Beménskgge S LIN
NIT R26f21 11 1228 6S aS AT N}Y6dzyl @ GA GNR2SR
LINA RNDF @F GA 2RNBSSYAK LINI GAf Y

1 vremenska razdoblja prije i poslije sapaa@a sanirano i kirolno mjesto moraju biti
ista;

T ONBYSy&a1A LISNA2R AT @g2SSy2l NIR28F yI alyl
12 a8 ylFI@SRSy2 NI}IT R20f 2SS ySjewatidgjivel &aA3d
menski period;

1 vremensko razdobljprije sanacije mora biti dovoljno dugo da se osigura dovoljan broj
LR RIFGF1F 2 LINRPYSGYAY ySaNBolYl FfEA yS ay
RNYzI| 6Acam&i Tyl 6l 2]

1 vremensko razdoblje nakon sanacije mora biti toliko dugo da se osigura dovoljan broj
p2 REFEGF 1 2 LINEY Frigydingje opriaiNdSarzdolje abako se koristi
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aSi2R2t23r2F T+ ARSYGATALFOAZdz 2LI Ay A

ITNIFoS NITR20f2Ss LINRA2S 0S5 aKdopBsfedlidalkdri- NS T dz
S o}

Ol Syal {1 NIOJS3 tZeNS Y3 yAal {N2-36 dikil dzBRjetlrodtirezut S

tata.

[ 21+ O0A2S T dzaLR2NBROdz 2RIF0ANHz &S ¢gpd-2 2R3
prometnoa f Ayl f21F0A2Fe® [211FO0A2F 122 &as$S 1 dz

T R2g2t2F @ GA 2RNBSSYyS dzdA2SiS shiirdngjlokadiji a S Y+
L2 2LBAY TyF6F21FYl S a8 Y2N} yrtFTAGA dz of
A Al yANIydz £f21F0A2dz Y2N)l 2dz R2St20FGA A&adA FI
Y2AFSNR]1A dz@eSGA3z Qbidmildkacie zd ugpbraédbuipyeigaopd®-Y S (i | 0 @
thoaf Ady22 €211 0A2A 2Y23dzl @dF 1 GFHtAGSGYyS NBI dz
LINAE A1 2Y Al 0 Rdeksemarfjul#@yoSi 202 (UIAGA 2 S

T 12yGNRBEtyS 211 OAesanirafnNokagijd; 6 A G A OG2 &t Ad

1 kontrolne lokacije ne smiju biti pod utjecajem sanacije

T NP2 LINRPYSGYAK ySaNBol yI 12YUNREYyAY f 2]
2R 0 NP2l LINEnY Sidirgnbjfokagijs & NB 6 |

t NAfA12Y 2RFEOANI &f A6y AK fchoinbobddbalie oflab dza LI2
ONI OA &t A6ydz f21F0OA2dz LI2 2SRy22 2R 2ayz20IY

oblik;

Li2f 20l 2 dz O0Sai20y22 YNBOA
PGDR

T wsaLIN2EYSGYAK ySaNBol

E N ]

WSRAY2 yI 2@l 2 yI @altate Kothahdedti$e débll deRigan wid s y S
dza LI2SOy 240G LINPOSRSYAK Y2SNI o
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11. Naputak o primjeni metoalogije identifikacijeopasnih
YesSaul Yyl 0OSauz@gyz2ze LINBYSuyz2z2ce
t NEBRdz@2Si 11 dzalle2SOydz ARSY (A TA karaRtarid-dz 2 LI &
GATFYF LINRPYSOGOYAK ySaNBosls FEA A 2Fay2 RSTAYA
identifikacije. Sukladno svojim zakonskim ovlastima, djelatnici Ministarstva unutarnjih po-
At 20 Y12y LINRYSGYAK ySANBYI VISANEdzLIY2 | 2z 1S
NI a0F (S AK dzy2a$S dz 3t @ydz 611 dz LRRFIGE{I &a@
dovoljno podataka za karakteristike identificiranog opasnog mjesta, problem se javlja jer po-
2SRAYA LRRIFOA 2 f 21 AOWSSYYAr LUAKPSYYS GDAA{K dyNSSASNBS!H |-

I OAfedz 2G4 1flyeatryal 20AK ySR2adldal 11z dz Y
adzadF gF LINA{dzLd 2Fyel LRRFGFETE 2 €21F0A2FYF L
OA2lI LINRBYSUGYAK VS auN®dvielja cgsta, osnsvhiJe argdvietizdzlévangd S
tnu identifikaciju opasnih mjesta.

haAY LERRFGF{lF 2 LINBYSGYAY ySaNBostYEFx T 1
LI2GNBoy2 2SS AYLIX SYSYOGANIGA A LRRFG1TS 2 LINRYS
WA LINPYSGP !'12fA12 yS LRadz2aS LR2RIFIOA 2 LINRY
jalnog opasnog mjesta, potrebno je uzeti podatke o P@DP& | Yy I 26f A OSH o6 NR 2|
adzl £t F Ry2 LINRPO2SyA Al YSSdz RGF oNB2IF61F YaSaidl

Ukoliko set prikupljenih podatakposjeduje podatke o karakteristikama prometnica,
LINE OS& ARSYGAFTALFOACS LRGNBoy2 2SS LINPO2RAGA
LI26SG1dz LINPOSal ARSYGAFA]TIOACS LRIONBoy2 Al R
identifikacija opanih mjesta. Utabli@LINRA 1 F T F YA &dz Y23dz0A aS3avySyi’
koristiti prilikom procesa identifikacije opasnih mjesta.
TABLICA. VRSTE SEGMENATA CPRTEIDENTIFIKACIJI t wLt ! 51 W! @ SWLS W[ WLEO b W! b9{w
SEGMENT h. w! %[ h¢g9bW9
wlk 813NAOi¢{ S ySaNBo6S dg2N1Sa |aNG QR (SRIeRIP SNEldGHiroN.
YSGYAK Tylr12@F 122A dzL21 2N} @l 2dz yt
Cesteupraveu t NBEYS(iyS ySaNBoS [Rldzf 2AyS 21 OANI R2

Mostove { @S LINRYSGYS ySgmPBriesposliemosta alidz b Hn
YNHzZOY A ({ DS ySaNB6S 1228 aS$S R23F S| 2dz do 2Q[NuxD
dzt 1+ dzifi GGHANEN SEFR K Tyl 1281 122Ar dzL
Cesteuzavoju t NEYS(iyS ySaNBoS [Rdz 2AyS 21 OANI R2
Tunele { @S LINRYSGYS ySaNhdSie degstigitin®la G dzy St |

3112 Llad22A R2RIGY-NF &1 NED & NKRORSIZ MISHIOENBE INI § @ NI
1F0OA2dz LINEPG2RAGA T+ &@F1dz {FdS32NA2dz NI a1 NxOal 11
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P12t A12 10623 2RNBSSYAK NITt23F o019t AGSG:
OSaldz LRASEAGA yI NITEA6AGS aS3aySydasSz Yz23d:
0SadsS FfaA 2S8S 2yRI dz yI 1Yyl Ry2Y LlienratdalU®jadz | y I f
GNBEGA aS3aySydl O0SadsS aS NIRA® | 2¢2Y afdzl 2d
od 1 do 50m] i od 50 do 30Qm] kako bi se izbjegle nekonzistentnosti u rezultatifieoces
ARSYUATALI OACS 213G MK (K3 § Spasndsiiiaviiki] w@de\h IS Y
12222 adz a8 R23I SI t Se tapiBazasoluypRlawjuS BakePBrike@ani] | 2 O
Y2RSt 2Y23dzdz2S AR&GYIGATNBIYOA 2dzi 2 Ad6HFHMosr YR SIT
novna kriterija premadjima je potrebno provoditi proces identifikacije opasnih mjesta:

T '12tA12 2SS adG2L) dzldzLly23 oNRB2lF LINRBYSiy
aGryll LINRYSUYAK ySaNBol AkAfA

T 112tA12 28 ai2L) lakoANRIYSEFIEYy VB anNDHd | Wl
GAGYYSS NH &G Y1+ LINRPYSGYAK ySaNBol AkAf

T '12tA12 28§ au2LJIu$m1E2V$?E)@ZéISy9(S’aI2E@IoIi—YII
GA6YS NITAYS ylradlyll LNRYSGYAK ySaNJé

T '12tA12 28 ai2LF LINRPYSGYAK ySaNBol al

zine nastanka prometniff S & NS 6 | @

{ 20T ANBY VyI VyI 6 AafesTdnsiona BritéraNdenfifiacije Ypatie®d
je generirati parametre identifikacije kako je to prikazano u TablicHinal, 12i 13

TABLICALO. PRIKAZ PODATAKA PBWIE ZA PROCES IDEMRACIJEOTENCIJALNIPASNIH MJESTA PREMA

KRITERIUKUPAN BROJ PROMETINBH{ w9 O !
Ukupno Opasno
Duljina prometnih Cer G Cer mjesto
y SaNB DA/NE

Oznaka : {dGF OAz { (G OA:

Lokacija
ceste I od do

1
2
3
4
X

TABLICALL. PRIKAZ PODATAKA PCBNRE ZA PROCES IDENMACIJEOTENCIJALNIPASNIH MIJESTA PREMA
KRITERIIBvh a9¢b9 bBAKGMIM AL WO79bLa h{h.!al

Prometne

An Amar Ao A y SaNB

Ozn;l;a € Lokacija { u(:-dOI\: { udl-007\: Duljina lako ozlije-

SSYAY

bama
1
2
3
4
X
A NALFTFEYAY Y2RSE 2Y nyrdphded SjestaSamb 8P S B Y 620 & NHZIA ydz @21 At |

kle, teretna vozila i sl.) ili opasna mjesta samo za vrijeme mokrog kolnika ukoliko postoje potrebni podaci.
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TABLICAL2. PRIKAZ PODATAKA PGBNRE ZA PROCES IDENRACIJEOTENCIJALNPASNIH MIESTA PREMA
KRITERIBVha9¢b9 bO9 wlBPLWO79blLa h{h.!a!

Prometne
y SaNB Opasno
Dulina G801 2 GJ Gr  mjesto
2S8SSy DA/NE

sobama

Oznaki QF OA: { GF OA;
Rb AHISKE CE Lokacija ta ta

ste [o]s] do

X MW N R

TABLICAL3. PRIKAZ PODATAKA PGBNRH ZA PROCES IDENRCIJEOTENCIJALNMPASNIH MJESTA PREMA

KRITERIJBOGINULE OSOBE

Prometne
y SaNB
poginulim
osobama

Opasno
& G/ Ccr  mijesto
DA/NE

ki GF OA; { GF OA
Rb Oznaka ce Lafensta {dal O {4l O

Duljina

ste od do

X MW NP

wlk RA LINB3IftSRy2adGA A dzaL12NBROS R20AOSYAK N

GFroft AOA dz 122dz 6S O0A0A AYLI SMIYIPAIRI YA a0A LR

hay2@yA LI NFYSGFENI LINA NI}YIANIyadepbe | OA 2
RAYLlF t21F0A2F TIR2@2t2Af1 A 2Y2SNJ aiéi2LIS LINRY
ySaNBol & . dzRdzoA RI L22SRAYyS 21 0A2S Y23dz 11|
mogu zadovoljavati po samo jednom kriteriju potrebno jeondene omjere identificiranih o-

LI ayAK YaSadl ag@glri123 {NAGSNRAZ2E LRYRSNANI GA L
prikazano u Tablici4l

TABLICAL4. RANGIRANJEOTENCIJALNBPASNIH MIJESTA

A | B [ c |
| Lokacija | GY CerU- e /e O#CCRTG GICer | Pa(x1) | Pe(x35) | Pe(x7) | Po(x9) | UKUPNO
kupno e e U1 2 Poginuli
P $SyA ssyA 9

X hlw NP
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hY2SN) R20AGBSYAK @GNRA2SRy2aGA T 1 dzl dzLJy 0 NZ
2SY M3XI 2Y2SNJ R20ADBSYAK ONR 2&key/12taniahS 9 3y A0YNR223 2
(B) ponderira se broje8,5,2 Y2SNJ R20ABSYAK OGNRA2SRy2@830G1 2 I o

21 £ A 2S5 S Sy Yondeiira e briyjérd dok se omjer dobivenih vrijednosti za prome-
GyS ySaNBo6S al m)Roaderyadsh bko)em2.a206 1 YI 0

Zbroj dobivenih vrijednosti (A+B+D) predstavlja ukupnu vrijednost prema kojoj se
identificirane Ikacije rangiraju.21 I OA2S al ylI 2@S62Y R20AGSy2Y
yla2Ll ayirelk yvyaSaial R21 2yl al ylraylyeaz2yYy @NR2

t NATIFTFYA LINRPOSA LINBRadl @f 2k LINDA RAZ2 LINE
samod G GAAGAG61A AT R@lI2F t21F0A2S &l Yyl RLNR&2S
LI2 G ONRdz ARSYGAFTAOANI y23 2L ay23 YvYaSaidl ydzOy?
TFy2 NIYY3IANryeaS dz2SRy2 0SS 2Y23daldkiclaa’vRNE SA O
GdzZl €t yI R2RIFEGYF NIY3IANIyaSl Y23dzS 2SS LINRPGBS&E(A
poglavlju6.1.

Prilikom pregleda identificiranih opasnih mjesta potrebno je pripremiti podatkesti
i posliedicamaprometnihy Sa B gl 12 28 (2 2062tk Y8 SNP & bR LB A,
podatkeupisati uobrazacza pregled potencijalno opasnih mjesta.

TABLICALS. OSNOVNI PODACI O GESTPROMATRANOJ ACKII

OSNOVNI PODACI O CESTI

Kategorija ceste ODABRATI Broj ceste UPISATI
Dionica UPISATI PGDP UPISATI
t26SaGyl ( UPISATI %l GNOY | &ail UPISATI
Duljina lokacije UPISATI U naselju/ Izvan naselja ODABRATI
DS23IN) Fail UPISATI DS23INI Fail UPISATI
¢ St 2 S-tegtdvrd priz ODABRATI
jelaz

Regulacija prometa ODABRATI Rasvjeta ceste ODABRATI
haNl} yAs6Sye! UPISATI Brzina prometnog toka UPISATI
Broj traka UPISATI ~ANRAY I UPISATI
Radijus zavoja UPISATI ~ANRYIl OSadi UPISATI
t 2 LINBagily A UPISATI 'T RdzOy A yI 3 UPISATI
hi2t A0 UPISATI Koeficijent trenja UPISATI
hotSoSyeal i ODABRATI
GNDOAY S

\I
N

_

(&

Z
III!IIIIIIII
~ <

Karakteristika ceste ODABRATI

+NBGF KIF ol | ODABRATI

hoiSoSyel
sloja:
Pukotine ODABRATI Popravci ODABRATI

ODABRATI 5STF2NXI OA2S ODABRATI

Horizontalna signaliza- ODABRATI
cija

Oprema za smirivanje UPISATI
prometa

Vertikalna signalizacijal ODABRATI

Prometna oprema UPISATI
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bl alyvyz2ea t21F0A2A (212Y LINBIftSRIF 0SaidsS Lk
oniranosti te o karakteristikamlakacije sukladno parametrima u Tabliéi 1

Prilikom popunjavanja Tablice51 pojedini parametri zahtijevaju upis vrijednosti
6t D5t X 5dzZ 2Ayl t21F0A_2S8Sz ailOAz2yl OSE OANAYL
YSt2dz LRYydSSYAR FRASRINROI{ dzl f NR{f23dz m 2S5 L
2RI2G2NIF 11 LI NFYSGINB (12R 122AKOsimdodatdkh® A NB 2
karakteristikama lokacije koja se pregledava, potrebno je popuniti i obrazac o utjecaju poje-
RAYAK G6AWVGSVIRING 06 ¥R OS&iGA A dz y2aSy2yY 21 NHzOS
prometa

Stupnjevi sigurnosti ocjenjuju se krdwije ocjene:

1 Niski stupanj opasnostjindikator nema utjecaja na stanje sigurnosti
1 Visoki stupanj opasnostiindikator potencijalnoila A 3dzNy 2 dziaS6S yI yI
GyAK ySaNBol

TABLICALG. INDIKATORI ZA OCJENBIJE STANJA SIGUEN®RILIKOM PREGLEDKACIJA

UTJECAJ NA SIGURNOST
INDIKATOR h. W!I ~b W9 b W9
NIZAK VISOK
Visok stupanjy SLIz aG 22l yasS TyL120F 11
Radijus zavoja nije zadovoljenaluljina od oko 50 m bez zapreka s unutarnje stra

zavoja, neravnine i rupe na kolniku u zavoju ili njegovoj blizini
t 2 LINBGS Y Visok stupanj-nagib u suprotnom smijeru

Visok stupanj nije zadovoljenaluljina od oko 50 m bez zapreka s
unutarnje strane zavoja, objekti koji zaklanjaju preglednost

Visok stupan OA NA Yy I LINBYSiGyS GNIF 1S

Preglednost

~ANRYE ( bankina nedostaje ili j;manja 0.3 m
x q 4 Visok stupang Rdz0 2 1 S NHzLIS y I 1 2f YAl dz
Y2EYyAG1) ravnine na horizontalnim dionicama, rupe ispred zavoja isl.
Visok stupang2 3N} RS 0ST YSSdzaz2oy23
Ograda PE y

tom ili betonskom ogradomd ST | RS @ Gy AK 1|
Visok stupang nepostojanje prometnih znakova u opasnim situa-
cija, nevidljivost zbog prepreka, postavljanje na neadekvatnoj vis
sl.

Prometni zna-
kovi

Oznake na kol- i . . o R
Visok stupangy S LJ2 & U 2 2 I Vidj&Si ruantIBrigah Oy 2 S

niku

Odvodnja vode Visok stupangy S| RS @+ iy2 LkRaidl gt 2Sy
Putokazi Visok stupan§; postavljanje na neadekvatnoj visini

h1{2t A0 Visok stupang raslinje zaklanja pogled na prometne znakove
Osvjetljenje Visokstupanjcy SLi2aid22lya2aS NI agaSiya
Odron kamenja Visok stupangy SLl2adz22FlyasS 11 O0GAadyS
Parkirana vozila Visok stupanj- vozila nepropisno parkirana uz cestu
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